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Η ΑΛΉΘΕΙΑ ΕΊΝΑΙ ΠΩΣ 
ΤΑ SUV κυριαρχούν πλέον 
στην αυτοκίνηση. Το έχουμε 
γράψει και παλαιότερα, 
σήμερα βρίσκεις περισσότερα 
υπερυψωμένα σχήματα στην 
αγορά αυτοκινήτου παρά 
“παραδοσιακά” μοντέλα. Πότε 
θα τελειώσει αυτή η “βασιλεία”;

Οι σχεδιαστικές ομάδες αρκετών 
αυτοκινητοβιομηχανιών 
προσπαθούν να δώσουν μοντέλα 
με νέο χαρακτήρα, νέο στυλ και 

σε νέα σχήματα. Δημιουργούν αυτοκίνητα 
που ισορροπούν ανάμεσα σε διαφορετικές 
κατηγορίες, διατηρώντας ωστόσο ακόμα το 
crossover στυλ. Μοντέλα όπως το νέο Peugeot 
408 για παράδειγμα. Ένα μοντέλο σε μέγεθος 
μεγάλου σεντάν, με coupe σχεδίαση και φυσικά 
αυξημένη απόσταση από το έδαφος. Κι όμως… 
δεν είναι SUV, ούτε και προσπαθεί να μοιάξει.

Την ίδια προσέγγιση δείχνει να ακολουθεί και η 
Citroen, αλλά και άλλες μάρκες που αρχίζουν να 
χαμηλώνουν τα μοντέλα τους. Εντάξει… και να 
τα εξηλεκτρίζουν, όπως το coupe SUV της Volvo, 
το C40 που επίσης οδηγήσαμε και απολαύσαμε. 
Γιατί τελικά μπορείς σχεδόν να απολαύσεις ένα 
ηλεκτρικό, όσο “αποστειρωμένο” κι αν ακούγεται 
αυτό. Με 408 ίππους και μόνιμη τετρακίνη-
ση μπορείς να έχεις και ένα χαμόγελο. Σαν να 
βλέπεις μια ταινία δράσης στον κινηματογράφο, 
αλλά με τον ήχο στο mute. Αλλά η πλοκή και το 
cast είναι εξαιρετικά.

Αυτό το μήνα οδηγήσαμε και τη BMW Σειράς 2 
Active Tourer. Ένα πολύ παρεξηγημένο αυτο-
κίνητο, ένα MPV. Ναι, υπάρχουν ακόμα, έστω 
και ως είδος προς εξαφάνιση. Ποιός θα την 
επιλέξει δίπλα σε μια Χ1… είναι άλλη ιστορία. 
Ειδικά όταν μοιράζονται το ίδιο εσωτερικό και 
τους ίδιους χώρους, σε σχεδόν την ίδια τιμή. 
Εξαιρετική παρόλα αυτά… σε ένα παράλληλο 
σύμπαν θα είχε μονοπωλήσει το ενδιαφέρον στα 
οικογενειακά καθημερινά.

Όλα αυτά, μαζί με πολλά ακόμη νέα μοντέλα, 
βλέπουμε σε αυτό το τεύχος. Και ταυτόχρονα 
παρακολουθούμε την αναγέννηση της θρυλικής 
Lancia, η οποία έρχεται με νέα γκάμα, ξεκινώ-
ντας σύντομα με το Ypsilon.

Καλό μήνα λοιπόν, και καλή μας ανάγνωση!

EDITORIAL

Το ολοκαίνουριο Peugeot 408 είναι ένα crossover, ένα 
οικογενειακό, ένα fastback και ένα coupe! Ναι, το 408 είναι όλα 

αυτά… αλλά και τίποτα από όλα αυτά ταυτόχρονα!

Η BMW Σειρά 2 Active Tourer είναι ένα MPV… ή για να το 
θέσουμε πιο σωστά, είναι ένα από τα τελευταία MPV που 

υπάρχουν στην αγορά

Το C40 είναι το πρώτο coupe SUV της Volvo αλλά και το 
πρώτο μοντέλο της μάρκας που εξελίχθηκε εξαρχής ως αμιγώς 

ηλεκτρικό. Με 408 ίππους είναι και το πιο ισχυρό!

Η αποκάλυψη του πρωτότυπου Lancia Pu+Ra HPE σηματοδοτεί 
την παρουσίαση του πρώτου αυτοκινήτου στη νέα εποχή της 

μάρκας, αλλά και ένα σχεδιαστικό μανιφέστο  
βιωσιμότητας, εξηλεκτρισμού και  

πρακτικής τεχνολογίας
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ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ

Αέρας 
ανανέωσης 
για το 
Mazda CX-5
Η MAZDA ΕΠΑΝΑΤΟΠΟΘΕΤΕΊ 
ΤΟ CX-5 στην αγορά με στάνταρ 
το σύστημα MHybrid και μαζί 
με αναβαθμισμένα επίπεδα 
εξοπλισμού

Το Mazda CX-5 κυκλοφόρησε το 2012 και 
ήταν το πρώτο μοντέλο της ιαπωνικής μάρ-
κας που εφάρμοσε τη σχεδιαστική φιλοσοφί-
α «Kodo» αλλά και την τεχνολογία Skyactiv. 

Η δεύτερη γενιά CX-5 ήρθε το 2017 και από τότε η 
Mazda προσφέρει συνεχώς αναβαθμίσεις, ποιοτικές 
και σχεδιαστικές.

Πλέον στη νέα του εκδοχή για το 2023 το Mazda 
CX-5 δέχθηκε αρκετές εξωτερικές και εσωτερικές 
αναβαθμίσεις. Στην καμπίνα έχουμε βελτιώσεις στην 
ποιότητα αλλά και στις προσφερόμενες τεχνολογίες. 
Η συνδεσιμότητα υποστηρίζει Apple CarPlay και 
Android, καθώς και τις πιο πρόσφατες λειτουργίες 
MyMazda App Connected Services. Επιπλέον, διατί-
θεται μια ψηφιακή οθόνη 360ο μοιρών με τέσσερις 
κάμερες για να βοηθήσει τους ελιγμούς σε στενούς 
χώρους.

Το ανανεωμένο CX-5 διαθέτει βελτιώσεις στον 
σχεδιασμό αλλά και στην πρακτικότητα, με επιλογή 
λειτουργίας οδήγησης Mi-Drive, περαιτέρω βελτι-
ώσεις δυναμικής οδήγησης και διευρυμένη γκάμα 
χαρακτηριστικών ασφαλείας. Η γκάμα κινητήρων πε-
ριλαμβάνει σύνολα της σειράς Skyactiv βενζίνης, με 
επιλογή είτε του μηχανικού εξατάχυτου Skyactiv-MT 
της Mazda, ή των εξατάχυτων αυτόματων κιβωτίων 
Skyactiv-Drive και την τελευταία γενιά του έξυπνου 
συστήματος 4κίνησης i-Activ (AWD), της Mazda.

Το σύστημα Mazda MHybrid αποτελεί πλέον βασικό 
εξοπλισμό σε όλους τους βενζινοκινητήρες. Το ήπιο 
υβριδικό σύστημα διαθέτει ενσωματωμένη γεννήτρι-
α-κινητήρας με ιμάντα (ISG), και μπαταρία ιόντων 
λιθίου 24V. Εξασφαλίζει μεγαλύτερη οικονομία καυ-
σίμου ανακτώντας την ενέργεια που εκλύεται κατά 
την επιβράδυνση και τροφοδοτώντας το ISG, που 
λειτουργεί υποβοηθητικά στον κινητήρα εσωτερικής 
καύσεως.

Το CX-5 του 2023 διατηρεί όλα τα πρότυπα παθη-
τικής και ενεργητικής ασφάλειας που περιμένει 
κανείς από κάθε Mazda. Πρόκειται για μια ολοκλη-
ρωμένη σειρά προηγμένων τεχνολογιών ασφάλειας 
i-Activsense της εταιρείας, που υποστηρίζουν τον 
οδηγό, και προσφέρουν κορυφαίες στην κατηγορία, 
επιδόσεις ενεργητικής ασφάλειας.

Εξωτερικά, το μοντέλο διατηρεί την εικόνα που 
γνωρίζουμε από το 2022, φέτος ωστόσο εισάγει 
τρεις πρόσθετες εκδόσεις στη γκάμα: Newground, 
Homura και Takumi. Η έκδοση Newground διαθέτει 
ασημένιες προστατευτικές ποδιές στο κάτω μέρος 
του εμπρός και πίσω προφυλακτήρα και στα μαρσπιέ 
των θυρών, μαύρα καλύμματα στους πλευρικούς 
καθρέφτες, φωσφοριζέ διακοσμητικά στην εμπρός 
γρίλια και ακτινωτές ζάντες αλουμινίου 19 ιντσών. 
Στο εσωτερικό διαθέτει σουέτ ταπετσαρίες και πράσι-
νες ραφές.

Η έκδοση Homura 
διαθέτει σπορ μαύρο 
φινίρισμα στην 
εμπρός γρίλια, μαύρη 
χαρακτηριστική εμπρός 
πτέρυγα, μαύρο κάτω 
μέρος προφυλακτήρα, 
μαύρες επενδύσεις στα 
φρύδια των φτερών 
και στα μαρσπιέ των 
θυρών που χαρίζουν 
στο μοντέλο μία πιο 
σπορ εμφάνιση. Οι 
ζάντες αλουμινίου 
των 19 ιντσών είναι 
βαμμένες σε μαύρη 
μεταλλική απόχρωση, 
και η εμπρός γρίλια 
περιλαμβάνει κόκκινα 
διακοσμητικά στοιχεία. 
Στο εσωτερικό 
ξεχωρίζουν οι κόκκινες 
ραφές τα μαύρα 
δερμάτινα καθίσματα, 
το δερμάτινο τιμόνι, ο 
μοχλός ταχυτήτων και 
τα πάνελ των θυρών. 
Οι ταπετσαρίες των 
καθισμάτων διαθέτουν 
επένδυση δερματίνης, 
με σουέτ κεντρικό 
τμήμα και κόκκινες 
εμφανείς ραφές.

Τέλος, η έκδοση 
Takumi προσφέρεται σε 
μονόχρωμο εξωτερικό, 
που αναδεικνύει την 
ομορφιά των δυναμικών 
μορφών της σχεδίασης 
Kodo. Η έντονη 
γυαλιστερή βαφή 
των φωτεινών ασημί 
ζαντών αλουμινίου των 
19 ιντσών, τονίζει τη 
συμπαγή εμφάνιση του 
μοντέλου. Το εσωτερικό 
διαθέτει επένδυση 
από δέρμα Nappa και 
την πολυτέλεια των 
επενδύσεων από γνήσιο 
ξύλο στο ταμπλό και τα 
πάνελ των μπροστινών 
και πίσω θυρών.

Το Mazda CX-5 του 2023 είναι ήδη διαθέσιμο για παραγγελία στην 
Ελλάδα, με τιμές εκκίνησης τις 28.128 ευρώ στην έκδοση βενζίνης 
e-Skyactive G με 2-λιτρο κινητήρα, 165 ίππους και μηχανικό κιβώτιο 
ταχυτήτων. Οι αυτόματες εκδόσεις ξεκινούν από 33.503 ευρώ, ενώ οι 
εκδόσεις με τετρακίνηση από 33.794 ευρώ, παρέχοντας στο ιαπωνικό 
μοντέλο ένα εξαιρετικό value for money για τα δεδομένα της κατηγορίας. 
Για τους πιο απαιτητικούς, διαθέσιμες είναι ακόμη εκδόσεις βενζίνης 2,5 
λτ. με 192 ίππους (από 39.563 ευρώ).



4                        •  ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2023 ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2023  •                         5
ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ

Αυτό είναι το 
ανανεωμένο 
Renault Clio
ΑΈΡΑΣ ΦΡΕΣΚΆΔΑΣ… ή καλύτερα 
“τυφώνας αλλαγών” αφού το νέο Renault Clio 
εμφανίζεται ολοκληρωτικά αλλαγμένο, παρότι 
στην πράξη έχουμε ένα εκτεταμένο facelift 
χωρίς σημαντικές τεχνολογικές αλλαγές.

Έτσι η γκάμα στο ανανεωμένο Renault Clio συνεχίζει και 
απαρτίζεται από τις γνώριμες και αγαπημένες εκδόσεις σε 
βενζίνη, diesel, LPG και μαζί η γνώριμη full hybrid επι-
λογή! Οι σημαντικότατες αλλαγές αφορούν στη σχεδίαση 

του μοντέλου, με ένα εξ ολοκλήρου εμπρός τμήμα. Έτσι με την πρώτη 
ματιά έχουμε νέα φώτα, νέα μάσκα, νέο προφυλακτήρα αλλά και το 
νέο λογότυπο της Renault. Η όλη σχεδιαστική προσέγγιση που πέτυ-
χαν οι άνθρωποι της μάρκας παραπέμπει σε μεγαλύτερο αυτοκίνητο, 
αφού μοιράζεται μάλιστα αρκετές λεπτομέρειες που εισάγει το SUV 
Austral.

Ανάμεσα στα πιο εντυπωσιακά στοιχεία είναι τα φώτα LED που εί-
ναι σε ένα μοτίβο “μπούμερανγκ” και εκτείνονται προς τα κάτω στον 
προφυλακτήρα απαρνούμενα το σχήμα “C” της τρέχουσας γενιάς 
Clio. Πάντως παρατηρώντας το νέο ανανεωμένο Clio από το πλάι 
και πίσω, οι αλλαγές είναι σαφώς πιο περιορισμένες. Έτσι πέρα από 
το νέο σήμα και πίσω, έχουμε ακόμα ελαφρώς επανασχεδιασμένα 
φώτα και προφυλακτήρα.

Προφανώς και οι αλλαγές επεκτείνονται και στο εσωτερικό του μο-
ντέλου, ωστόσο λιγότερο επιθετικά από ότι με την εξωτερική εμφάνι-
ση. Έτσι παραμένει η γνώριμη σχεδίαση του ταμπλό με την κάθετα 
τοποθετημένη οθόνη για το σύστημα infotainment (7” ή 9,3”), η 
οποία ωστόσο υιοθετεί το νεότερο software της Renault. Μαζί στο 
Clio τοποθετείται και η νέα εκδοχή του ψηφιακού πίνακα οργάνων, 
ο οποίος φτάνει τις 10 ίντσες σε διαγώνιο. Το τιμόνι και η κονσόλα 
παραμένουν ίδια σχεδιαστικά, όπως και τα περιστροφικά φυσικά χει-
ριστήρια για το σύστημα κλιματισμού.

Γνώριμοι κινητήρες,  
νέες τεχνολογίες
Όπως και στην τρέχουσα γενιά του μοντέλου, το ανανεωμένο 
Renault Clio θα έρθει με γνώριμο 1000αρη TCe κινητήρα, 3-κύλιν-
δρο Turbo, ισχύος 90 ίππων στην έκδοση βενζίνης και 100 ίππων 
στην έκδοση LPG. Παραμένει και ο κινητήρας 1.5 dCi Diesel στο νέο 
Clio, με 100 ίππους και 260 Nm, ενώ κορυφαία επιλογή θα είναι και 
εδώ η πλήρως υβριδική έκδοση E-Tech με βενζινοκινητήρα 1,6lt, 2 
ηλεκτροκινητήρες και συνδυαστική ισχύς 145 ίππους.

Αυτό όμως που είναι νέο στο Clio είναι τα ηλεκτρονικά συστήματα 
υποβοήθησης, τα οποία και περιλαμβάνουν τεχνολογίες αυτόνομης 
οδήγησης επιπέδου 2 με Adaptive Cruise Control και λειτουργία 
Stop&Go. Επίσης η γκάμα αποκτά και μια νέα έκδοση εξοπλισμού 
Esprit Alpine, η οποία και θα αποτελέσει τη σπορ επιλογή αντικαθι-
στώντας την προηγούμενη RS Line.

Προς το παρόν η Renault δεν έχει ανακοινώσει το πότε θα 
ξεκινήσει η εμπορική διάθεση του νέου Clio, ωστόσο είναι πολύ 
πιθανό να το δούμε στις εκθέσεις εντός του 2023.

Με έως 385 ίππους, 0-100  
σε 5,3 δλ.
Το EV9 διαθέτει μια ευρεία γκάμα ηλεκτρικών 
συστημάτων κίνησης που χρησιμοποιούν την 
τεχνολογία μπαταριών τέταρτης γενιάς της Kia. 
Οι επιλογές περιλαμβάνουν μια μπαταρία 76,1 
kWh σε συνδυασμό με κίνηση αποκλειστικά 
στους πίσω τροχούς ή μια μπαταρία 99,8 kWh 
που τοποθετείται στην έκδοση RWD Long Range 
αλλά και στην τετρακίνητη (AWD) εκδοχή. Το 
EV9 RWD Long Range χρησιμοποιεί ηλεκτρο-
κινητήρα ισχύος 204 ίππων και 350 Nm (0-100 
km/h σε 9,4’’) αλλά και μια πιο ισχυρή παραλλα-
γή της ίδιας έκδοσης με 217 ίππους και 350 Nm 
(0-100 km/h σε 8,2’’).

Η έκδοση AWD είναι εξοπλισμένη με δύο 
ηλεκτροκινητήρες που συνδυαστικά αποδίδουν 
385 ίππους και ροπή 600 Nm. Αυτός ο ισχυρός 
συνδυασμός επιτρέπει την επιτάχυνση από 0 στα 
100 km/h σε μόλις 6,0 δευτερόλεπτα. Διαθέσιμη 
είναι και μια προαιρετική λειτουργία Boost, για 
αύξηση των επιδόσεων η οποία θα είναι διαθέ-
σιμη για αγορά αργότερα στο Kia Connect Store. 
Η συνδυασμένη ροπή αυξάνεται στα 700 Nm τη 
ροπή, επιτρέποντας στο EV9 να επιταχύνει στα 
100 km/h σε μόλις 5,3 δευτερόλεπτα!

Ωστόσο το ηλεκτρικό SUV δεν είναι μόνο επι-
δόσεις. Το ηλεκτρικό σύστημα κίνησης του EV9 
προσφέρει και εξαιρετική αυτονομία στα χαρτιά. 
Για παράδειγμα, η έκδοση RWD Long Range με 
τροχούς 19 ιντσών προσφέρει εκτιμώμενη αυτο-
νομία άνω των 541 km, σύμφωνα με το WLTP.

Το EV9 είναι 
η ηλεκτρική 
ναυαρχίδα 
της Kia
Η KIA ΑΠΟΚΑΛΎΠΤΕΙ ΤΟ EV9, 
ένα μεγάλο και ηλεκτρικό SUV που 
τοποθετείται πάνω από το EV6 και 
παρέχει ακόμη περισσότερη άνεση 
για όλους

Το Kia EV9 είναι το πρώτο ηλεκτρικό SUV 
τριών σειρών θέσεων και απευθείας τοποθε-
τείται στην κορυφή της γκάμας για την κορε-
άτικη μάρκα. Είναι βασισμένο στην γνώριμη 

πλέον πλατφόρμα E-GMP (Electric Global Modular 
Platform), ενώ αλλάζει το παιχνίδι εξασφαλίζονται 
πέρα από τις δυναμικές και μια ηλεκτρική αυτονομία 
της τάξεως των 540+ km. Την ίδια στιγμή θα δέχεται 
εξαιρετικά γρήγορη φόρτιση 800 volt, που μεταφρά-
ζεται σε αυτονομία 239 km μέσα σε περίπου 15 λεπτά 
σύνδεσης σε αυτού τους είδους τους ταχυφορτιστές.

Διαφορετική σχεδιαστική  
προσέγγιση
Βασισμένο στη σχεδιαστική φιλοσοφία «Opposites 
United» της Kia, το EV9 αποστασιοποιείται πλήρως 
από τη λογική που γνωρίσαμε στο EV6 για παράδειγ-
μα. Οι σχεδιαστές οραματίστηκαν εκ νέου ένα πλήρως 
ηλεκτρικό SUV, ακολουθώντας τον πυλώνα σχεδία-
σης «Bold for Nature», που εμπνέει τον συνδυασμό 
στοιχείων από τον φυσικό και υλικό κόσμο. Συνεπώς 
και η εξωτερική όψη του EV9 προσφέρει «σύγχρονη 
ηρεμία» όπως λέει και η ίδια η Kia. Παρότι εξαιρετικά 
μεγάλο (συνολικό μήκος 5,1 μέτρα και μεταξόνιο 3,1 
μέτρα), το μοντέλο δείχνει ιδιαίτερα στιβαρό, «καθαρό» 
σχεδιαστικά και πολύ πολύ σύγχρονο! Ελάχιστα στοι-
χεία συνδέονται με λεπτομέρειες που βρίσκουμε και 
σε άλλα αυτοκίνητα της Kia, όπως η μάσκα «Digital 
Tiger Face» που εδώ όμως τονίζεται από τη φωτιζό-
μενη με LED μάσκα και τους κάθετους προβολείς. Τα 
LED ημέρας δημιουργούν ένα εκλεπτυσμένο κινού-
μενο μοτίβο φωτισμού που θα υποδηλώνει το Digital 
Tiger Face της Kia για τα μελλοντικά μοντέλα EV.

Επίσης, παρά το τετραγωνισμένο σχήμα του, το EV9 
προσφέρει έναν εντυπωσιακό αεροδυναμικό συντελε-
στή 0,28. Αυτό έχει επιτευχθεί εν μέρη και χάρη στο 
πρώτο 3D σμιλεμένο κάλυμμα δαπέδου της Kia, το 
οποίο διαθέτει κυρτό σχήμα μπροστά και κοίλο πίσω. 
Φυσικά στην αεροδυναμική επίδοση συμβάλλουν οι 
αεροδυναμικοί τροχοί και οι αεραγωγοί στον μπροστι-
νό προφυλακτήρα.

Το Kia EV9 θα διατίθεται είτε ως 7-θέσιο είτε ως 6-θέ-
σιο, με μια ποικιλία επιλογών καθισμάτων δεύτερης 
σειράς. Η δεύτερη σειρά προσφέρει τέσσερις επιλογές 
καθισμάτων, συμπεριλαμβανομένων 3θέσιων καθι-
σμάτων, βασικού τύπου, χαλάρωσης καθώς και διθέ-
σια ανεξάρτητα καθίσματα περιστρεφόμενου τύπου. 
Όταν είναι εξοπλισμένο με τα καθίσματα χαλάρωσης 
δεύτερης σειράς, το EV9 επιτρέπει στους επιβάτες της 
πρώτης και της δεύτερης σειράς να ξαπλώνουν, ενώ 
το SUV φορτίζεται. Με την επιλογή περιστρεφόμενου 
καθίσματος, τα καθίσματα της δεύτερης σειράς πε-
ριστρέφονται κατά 180 μοίρες για να επιτρέψουν τις 
συνομιλίες με όσους κάθονται στην τρίτη σειρά.

Η Kia θα αρχίσει να δέχεται  προπαραγγελίες 
του EV9 για την αγορά της Κορέας το δεύτερο 
τρίμηνο του 2023 ενώ  θα κυκλοφορήσει σε 
επιλεγμένες παγκόσμιες αγορές από το δεύτερο 
εξάμηνο του έτους.
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Νέο 
Volkswagen 
ID.7 με 
αυτονομία 
έως και  
700 χλμ
ΤΟ ID.7 ΔΙΕΥΡΎΝΕΙ τη γκάμα 
των ηλεκτρικών μοντέλων 
Volkswagen ID στη μεσαία 
κατηγορία, παρέχοντας ταυτόχρονα 
εξαιρετική αεροδυναμική και 
μεγαλύτερη αυτονομία

Το Volkswagen ID.7 αποκαλύφθηκε τοποθε-
τώντας για πρώτη φορά τη μάρκα στη με-
σαία κατηγορία των ηλεκτρικών οχημάτων. 
Μάλιστα το ID.7 υπόσχεται έναν συνδυασμό 

αυτονομίας έως 700 χιλιόμετρα και ένα ιδιαίτερα 
ευρύχωρο εσωτερικό που καθιστά το μοντέλο μια 
άνετη λιμουζίνα για ταξίδια μεγάλων αποστάσεων. 
Με σχεδόν 5 μέτρα μήκος, το ID.7 αναμένεται να 
κυκλοφορήσει εντός του 2023 στην Ευρώπη και την 
Κίνα και από το 2024 στη Βόρεια Αμερική.

Βεβαίως το νέο ηλεκτρικό μοντέλο της Volkswagen 
βασίζεται στην πλατφόρμα MEB και είναι το πρώτο 
με εντελώς νέα, εξαιρετικά αποδοτική γενιά ηλεκτρο-
κινητήρα. Με 286 PS ο ηλεκτροκινητήρας αυτός εί-
ναι ο πιο ισχυρός σε ένα Volkswagen ID. μέχρι στιγ-
μής. Ανάλογα με τα μεγέθη των μπαταριών, προβλέ-
πεται ότι θα είναι δυνατή αυτονομία κατά WLTP έως 
και 700 χλμ. και η χωρητικότητα φόρτισης έως και 
200 kW περίπου. Ως εκ τούτου, το ID.7 αναδεικνύει 
την καταλληλότητά του για μεγάλες αποστάσεις. Κάτι 
στο οποίο βοηθά εξαιρετικά και η προσεγμένη αερο-
δυναμική, με οροφή που κλίνει κομψά προς τα πίσω 
σε στυλ κουπέ και συμβάλλει στην επίτευξη συντελε-
στή οπισθέλκουσας περίπου 0,23.

Στο εσωτερικό υπάρχει μια νέα φιλοσοφία λειτουρ-
γίας και display. Η Volkswagen φαίνεται πως έλαβε 
υπόψη τα σχόλια των πελατών της και βελτίωσε 
τη λειτουργίας σε σχετικούς τομείς. Η οθόνη του 
συστήματος infotainment είναι 15 ιντσών, διατίθεται 
head-up display επαυξημένης πραγματικότητας αλλά 
και μια νέα φιλοσοφία λειτουργίας κλιματισμού εν-
σωματωμένη στο ανώτερο επίπεδο του συστήματος 
infotainment. Μάλιστα υπάρχουν και κουμπιά για 
τις προτιμητέες λειτουργίες με δυνατότητα ελεύθερης 
αντιστοίχισης.

Πέρα από αυτά, οι ανέσεις είναι κορυφαίες και 
περιλαμβάνουν καθίσματα με λειτουργία μασάζ και 
ηλεκτρονικά ρυθμιζόμενη πανοραμική ηλιοροφή 
που μπορεί να εναλλάσσεται μεταξύ αδιαφανών και 
διάφανων ρυθμίσεων με έλεγχο αφής. Τα εμπρός κα-
θίσματα προαιρετικά μπορούν να προσφέρουν ψύξη 
ή θέρμανση, ενώ διαθέτουν και πιστοποίηση AGR 
(καμπάνια για πιο υγιή πλάτη).

CUPRA Tavascan:  
Το πρώτo ηλεκτρικό SUV της μάρκας
ΤΟ ΠΡΏΤΟ ΠΛΉΡΩΣ ΗΛΕΚΤΡΙΚΌ SUV ΤΗΣ 
CUPRA και το δεύτερο πλήρως ηλεκτρικό 
μοντέλο της μετά το Born είναι το Tavascan. Το 
μοντέλο αποκαλύφθηκε και αναμένεται στην 
αγορά το 2024

Η γκάμα της CUPRA εξηλεκτρίζεται με το δευτερο ηλεκτρικό 
μοντέλο της μάρκας, το οποίο και έρχεται να σταθεί δίπλα στο 
ηλεκτρικό Born και στα plug-in υβριδικά Leon και Formentor. 
Το CUPRA Tavascan θα έρθει στην αγορά το 2024, ενώ θα ακο-

λουθήσει το CUPRA Terramar επίσης το 2024 και το CUPRA UrbanRebel, 
το αστικό ηλεκτρικό αυτοκίνητο της μάρκας το 2025.

Το Tavascan βασίζεται στην πλατφόρμα ηλεκτρικών οχημάτων MEB του 
Volkswagen Group και θα είναι διαθέσιμο με δύο επιλογές ιπποδύναμης. 
Στην κορυφή της γκάμας θα τοποθετηθεί η έκδοση VZ των 340 ίππων και 
με σύστημα τετρακίνησης χάρη στην υιοθέτηση δύο ηλεκτροκινητήρων 
(ένας στον εμπρός και ένας στον πίσω άξονα). Η δεύτερη έκδοση θα έχει 
κίνηση μόνο στους πίσω τροχούς, με έναν ηλεκτροκινητήρα απόδοσης 
286 ίππων. Πέρα από την ισχύ όμως, το Tavascan διαθέτει επιλέξιμες 
ρυθμίσεις πλαισίου μέσω του συστήματος DCC Sport, προοδευτικό 
σύστημα διεύθυνσης και ελαστικά επιδόσεων σε ζάντες αλουμινίου 21». 
Όλα αυτά μαζί συνδυάζονται για να προσφέρουν μια μοναδική οδηγική 
εμπειρία.

Σπορ διάκοσμος
Το βασικό χαρακτηριστικό σε ένα πραγματικά 
αντισυμβατικό εσωτερικό είναι η κεντρική σπον-
δυλική στήλη. Ένα δομικό κεντρικό κομμάτι που 
υποστηρίζει ολόκληρο το εσωτερικό και βοηθάει 
στον καθορισμό του χαρακτήρα όλων των «αιω-
ρούμενων» στοιχείων. Η στήλη του εσωτερικού 
ενώνει το σώμα της κονσόλας με το ταμπλό του 
Tavascan.

Τα καθισματα είναι ως στάνταρ σπορ bucket 
(αργότερα θα διατίθενται και καθίσματα CUP 
Bucket), ενώ η κομψότητα τους ενισχύεται με την 
επιλογή των χρωμάτων Soul Black, Dark Night ή 
Enceladus Grey Metallic. Όλα τα υλικά είναι βιώ-
σιμα με έως και 90% ανακυκλωμένο πολυεστέρα 
ή Microfibre με έως και 50% ανακυκλωμένες 
μικροΐνες. Και βεβαίως η καμπίνα διαθέτει την 
τελευταία τεχνολογίας συνδεσιμότητας με μια 
«αιωρούμενη» κεντρική οθόνη infotainment 15», 
η μεγαλύτερη μέχρι στιγμής σε μοντέλο CUPRA.

Ο χώρος, τόσο μπροστά όσο και πίσω είναι 
βελτιστοποιημένος για να προσφέρει τη μέγιστη 
άνεση, ενώ οι έξυπνες επιλογές αποθήκευσης 
σημαίνουν ότι υπάρχει χώρος για όλες τις ανά-
γκες της ζωής. Και η καθημερινή λειτουργικότητα 
επεκτείνεται και στο πορτμπαγκάζ, προσφέροντας 
540 λίτρα χώρου.

Μπαταρία και αυτονομία
Στο κέντρο του Tavascan βρίσκεται η μπαταρία 
του και ενσωματώνει μια υδρόψυκτη, πρισματική 
μπαταρία ιόντων λιθίου, τοποθετημένη σε δομή 
αλουμινίου που αποτελεί μέρος του αμαξώμα-
τος του οχήματος. Αυτό αυξάνει την ακαμψία 
και διατηρεί το βάρος σε χαμηλά επίπεδα και 
κεντρικά. Στην έκδοση Endurance, η μπαταρία 
χωρητικότητας 77 kWh με κίνηση στους πίσω 
τροχούς, αποδίδει περίπου 550 km αυτονομίας 
με βάση τον επίσημο κύκλο δοκιμών WLTP. To 
υψηλότερων προδιαγραφών, διπλού κινητήρα, 
τετρακίνητο CUPRA Tavascan VZ προσφέρει 
αυτονομία περίπου 520 km, με την ίδια μπαταρία 
των 77 kWh.

Όσο για τη φόρτιση, το Tavascan μπορεί να 
“πάρει” επιπλέον 100 χιλιόμετρα αυτονομίας σε 
μόλις 7 λεπτά, ενώ όταν το SOC της μπαταρίας 
πέσει μόνο στο 10%, μπορεί να αναπληρωθεί στο 
80% σε λιγότερο από μισή ώρα χρησιμοποιώντας 
ένα σημείο φόρτισης τουλάχιστον 135 kW.

Εντυπωσιακή σχεδίαση
Η εντυπωσιακή σχεδιαστική γλώσσαν όλων των μοντέλων της 
CUPRA κάνει ένα βήμα παραπέρα στο Tavascan, το οποίο είναι ένα 
coupe SUV, το πρώτο της μάρκας. Οι σχεδιαστικές λεπτομέρειες στο 
νέο μοντέλο συνθέτουν μια ταυτότητα που θα μεταφερθεί σταδιακά 
και στα μελλοντικά αυτοκίνητα της μάρκας. ΕΙδικά το εμπρός μέρος 
του Tavascan ξεχωρίζει με την τριγωνική υπογραφή των προβολέ-
ων με φωτισμένα τρίγωνα και προηγμένες λειτουργίες φωτισμού. 
Η εμφάνιση ενισχύεται από το φωτιζόμενο λογότυπο CUPRA στο 
καπό (ένα από τα πρώτα μοντέλα παραγωγής που φωτίζει το λογό-
τυπό του στην Ευρώπη). Γενικά το μπροστινό μέρος προσφέρει μια 
εντυπωσιακή αισθητική με έμφαση στην αεροδυναμική αλλά και 
στον δυναμισμό.

Στο πλάι ξεχωρίζουν επίσης εντυπωσιακές λεπτομέρειες, όπως 
η «μύτη του καρχαρία» μέχρι την πόρτα του χώρου αποσκευών 
και το concept του «κράνους», όπου η μαύρη κολόνα Α συνδέει 
το παρμπρίζ με το πλαϊνό τζάμι, δημιουργώντας ένα πανοραμικό 
αποτέλεσμα παρόμοιο με αυτό του οδηγού αγώνων. Οι ζάντες είναι 
19”, 20” ή 21”, ενώ υπάρχουν και αεροδυναμικά καλύμματα τρο-
χών για καλύτερη ροή αέρα και μεγαλύτερη αυτονομία. Και βεβαίως 
πίσω, η σχεδίαση επικεντρώνεται και πάλι στις χαρακτηριστικές 
μορφές των φώτων και στη συνέχεια της φιλοσοφίας φωτισμού της 
CUPRA. Η γραφική αναπαράσταση τριγώνων μαζί με το φωτιζόμε-
νο λογότυπο βρίσκονται στο επίκεντρο. LED είναι επίσης ενσωμα-
τωμένα στις χειρολαβές των θυρών, προσθέτοντας όχι μόνο ένα νέο 
ευφάνταστο χαρακτηριστικό στον χαρακτήρα του οχήματος, αλλά 
και πρακτικότητα, καθιστώντας τα πιο εύχρηστα όταν πέφτει το 
σκοτάδι.

Το ID.7 είναι ένα από τα 10 νέα ηλεκτρικά μοντέλα που θα λανσαριστούν από τη Volkswagen 
έως το 2026. Η αρχή έγινε φέτος με το νέο ID.3 και βεβαίως το ID. Buzz, ενώ αναμένουμε το 
2026 ένα νέο ηλεκτρικό συμπαγές SUV και την έκδοση παραγωγής του ID. 2all.
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Ο υφυπουργός Αθλητισμού, Λευτέρης Αυ-
γενάκης, «άνοιξε» παράθυρο στην προο-
πτική κατασκευής πίστας μηχανοκίνητου 
αθλητισμού διεθνών προδιαγραφών στην 
Ελλάδα. Ειδικότερα, πρόταση του υφυ-
πουργού είναι η κατασκευή πίστας στο 
χώρο του αεροδρομίου «Νίκος Καζαντζά-
κης», μόλις λειτουργήσει το νέο αεροδρό-
μιο του Ηρακλείου, στο Καστέλλι. Έρχεται 
μάλιστα σε συνέχεια της δήλωσης του 
Πρωθυπουργού σύμφωνα με την οποία 
«Η προσοχή μας θα στραφεί στην αξιοποί-
ηση του αεροδρομίου “Καζαντζάκης”. Θα 
ακούσουμε τις σκέψεις και τις προτάσεις 
της τοπικής κοινωνίας. Δε θα ήθελα -σε 
καμία περίπτωση- να μεσολαβήσουν πάλι 
18 χρόνια, όπως δυστυχώς έγινε με το 
Ελληνικό, από τη στιγμή, δηλαδή, που με-
τακινήθηκε το αεροδρόμιο στα Σπάτα, και 
να μείνει αυτή η πολύ σημαντική έκταση 
ανενεργή».

Η πρόταση στηρίζεται στις βασικές παρα-
μέτρους ενός τέτοιου εγχειρήματος, καθώς 
μια πίστα ιδανικά πρέπει να βρίσκεται κο-
ντά σε διεθνές αεροδρόμιο και σε λιμάνι, 
όπως και να έχει τη δυνατότητα φιλοξε-
νίας δεκάδων χιλιάδων επισκεπτών τις 
ημέρες των αγώνων και ακόμα ιδανικό-
τερα, να βρίσκεται σε περιοχή με εύκρατο 
κλίμα, ώστε να λειτουργεί απρόσκοπτα.

Η πρόταση του υφυπουργού Αθλητισμού 
περιλαμβάνει και φιλοξενία αγώνα του 
Παγκόσμιου Πρωταθλήματος Moto GP. 
Σημειώνεται ότι ο κ. Λευτέρης Αυγενάκης 
πρόσφατα είχε συζητήσεις με τον Carmelo 
Ezpeleta, επικεφαλής της εταιρείας που 
διαχειρίζεται εμπορικά και τηλεοπτικά το 
Moto GP, Dorna, αναφορικά με το ενδε-
χόμενο διεξαγωγής ενός αγώνα στη χώρα 
μας. Kαι οι δυο πλευρές έχουν εκφραστεί 
θετικά σε μια τέτοια προοπτική και έχει 
διερευνηθεί το κόστος και η αποδοτικότη-
τα μιας τέτοιας συνεργασίας.

Αναφερόμενος στην πρόταση του υφυ-
πουργού, ο αερολιμενάρχης του Ηρακλεί-
ου, Γιώργος Πλιάκας σχολίασε: «Είναι 
μια εξαιρετική ιδέα. Μπορεί πιθανόν να 
αξιοποιηθεί μέρος των εγκαταστάσεων 
αλλά και οι δύο διάδρομοι, απογείω-
σης-προσγείωσης, ο βοηθητικός αλλά και 
οι περιφερειακοί δρόμοι. Είναι σημαντικό 
ότι όλη η έκταση ανήκει στο Δημόσιο». 
Ανάλογα, ο Μιχάλης Βλατάκης Πρόεδρος 

Τουριστικών & Ταξιδιωτικών Πρακτόρων 
Κρήτης συμπλήρωσε: «Έχω ένα όνειρο 
από παλιά, να δω το Ηράκλειο να γίνεται 
Μόντε Κάρλο. Μια πίστα διεθνών προ-
διαγραφών μπορεί να αποτελεί πρώτης 
τάξεως εργαλείο για να έχουμε τουρισμό 
12 μήνες το χρόνο». Ιδιαίτερα θετική ήταν 
και η αντίδραση του λιμενάρχη Ηρακλεί-
ου, Ευθύμη Δουβή: «Ακούγεται σαν όνειρο 
μακρινό αλλά γιατί να μη γίνει αληθινό;».

Ο υφυπουργός Αθλητισμού τόνισε ότι 
μετά τις εκλογές μπορεί να ανοίξει η συ-
ζήτηση με όλους τους φορείς γι’ αυτό το 
εγχείρημα. Η χρονική συγκυρία κρίνεται 
ευνοϊκή καθώς η Ελλάδα, λόγω της επιτυ-
χημένης διοργάνωσης του Ράλλυ Ακρόπο-
λις έχει την έξωθεν καλή μαρτυρία στον 
κόσμο του μηχανοκίνητου αθλητισμού, 
η Dorna επιθυμεί τη διοργάνωση αγώνα 
Moto GP στην Ελλάδα, το εύκρατο κλίμα 
της Κρήτης ευνοεί τη λειτουργία της 
πίστας τους χειμερινούς μήνες (χαμηλή 
τουριστική περίοδος) που οι περισσότε-
ρες ευρωπαϊκές πίστες είναι κλειστές και 
επίσης είναι εξαιρετικά σπάνιο να βρεθεί 
μια τόσο μεγάλη επίπεδη έκταση δίπλα σε 
αστικό ιστό και να ανήκει μόνο σε έναν 
ιδιοκτήτη (Δημόσιο).

Σε κάθε περίπτωση, μια τέτοια εγκατάστα-
ση μπορεί να λειτουργήσει όλο το χρόνο 
και όχι μόνο για τη διοργάνωση αγώνων. 
Ο κύριος όγκος εργασιών μιας ανάλογης 
υποδομής είναι οι δοκιμές εξέλιξης αγω-
νιστικών ομάδων, κατασκευαστών αυτοκι-
νήτων ή και ελαστικών. Φυσικά θα μπορεί 
να λειτουργήσει και ως κόμβος τεχνολογί-
ας για τους φοιτητές των πανεπιστημίων, 
όπως και ως χώρος εκπαίδευσης και 
ανάπτυξης κουλτούρας οδικής ασφάλειας.

Η πρόταση έγινε παρουσία όλων των 
εμπλεκόμενων φορέων στον τουρισμό 
στην Κρήτη και πολλών στελεχών της 
τοπικής αυτοδιοίκησης, κατά τη διάρ-
κεια της ημερίδας που διοργανώθηκε 
από το υφυπουργείο Αθλητισμού, με τη 
συνδιοργάνωση της Ένωσης Ξενοδόχων 
Ηρακλείου, του Συνδέσμου Τουριστικών 
και Ταξιδιωτικών Πρακτόρων Κρήτης, 
του PANCRETAN HOTEL MANAGERS 
ASSOCIATION, του Επιμελητηρίου Ηρα-
κλείου, της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας 
Διευθυντών Ξενοδοχείων κ.ά.

Αυτό το app αλλάζει την εμπειρία χρήσης ενός BMW
Η ψηφιοποίηση υπηρεσιών και εργαλείων είναι κάτι που πιστεύει πολύ η BMW, καθώς 
αυτά επιτρέπουν την καλύτερη σύνδεση οχημάτων και ιδιοκτητών. Πλέον κάνει ένα βήμα 
παραπέρα με το My BMW. Η εφαρμογή My BMW προσφέρει άμεση σύνδεση με το οικοσύ-
στημα της μάρκας, είναι εύκολη στην εγκατάσταση και τη χρήση και παρέχει στον χρήστη 
απαράμιλλη ψηφιοποίηση στην κινητικότητα. Η εφαρμογή ελέγχει ένα ευρύ φάσμα λειτουρ-
γιών, όπως είναι η κατάσταση των θυρών και η δυνατότητα απομακρυσμένου κλειδώματος, 
ενεργοποιεί τους προβολείς του αυτοκινήτου, σχεδιάζει διαδρομές και εισάγει προορισμούς 
απευθείας στο σύστημα πλοήγησης της BMW.

Μάλιστα για τους ιδιοκτήτες των ηλεκτρικών ή plug-in υβριδικών BMW, η εφαρμογή προ-
σφέρει δυνατότητα ελέγχου της μπαταρίας και της αυτονομίας, αναζήτηση του πλησιέστε-
ρου σταθμού φόρτισης… ακόμη και τιμές αλλά και διαθεσιμότητα σημείων φόρτισης. Για τα 
συμβατικά μοντέλα της μάρκας, η εφαρμογή δίνει πληροφορίες για τη στάθμη καυσίμου, τα 
λάδια και αντίστοιχα εντοπίζει κοντινά πρατήρια καυσίμων. Σε περίπτωση βλάβης ή ατυχή-
ματος, ο χρήστης μπορεί να χρησιμοποιήσει την εφαρμογή για να καλέσει την οδική βοήθεια 
της BMW και να μοιραστεί αυτόματα με την υπηρεσία υποστήριξης, σημαντικές πληροφορί-
ες σχετικά με το όχημά του.

Το My BMW app, μέσω της ενότητας “Κατάσταση οχήματος” ενημερώνει αν το αυτοκίνητο 
χρειάζεται σέρβις και μπορεί ακόμη και να κλείσει ραντεβού σε εξουσιοδοτημένο συνεργείο 
BMW. Η ανέπαφη παράδοση και παραλαβή του οχήματος είναι επίσης διαθέσιμη από επι-
λεγμένους παρόχους υπηρεσιών, γεγονός που συντομεύει τη διαδικασία σε λίγα μόλις λεπτά.

Κατά τη διάρκεια του σέρβις, ο οδηγός λαμβάνει μέσω e-mail, SMS ή στο My BMW app, 
ένα βίντεο που καταγράφεται απευθείας στο συνεργείο. Το βίντεο αυτό περιλαμβάνει μία 
λεπτομερή προσφορά για προτεινόμενες πρόσθετες εργασίες σέρβις, τις οποίες μπορούν να 
εγκρίνουν απευθείας από το κινητό. Με το BMW Pay μπορούν ακόμη και να πληρώνουν το 
σέρβις γρήγορα και με ασφάλεια.

Το My BMW app είναι διαθέσιμο για λήψη, για συσκευές iOS και Android. Η BMW πιστεύει 
ότι η εφαρμογή αυτή προσφέρει μια πιο εξατομικευμένη, πρακτική και κυρίως πιο απολαυ-
στική εμπειρία.

Νέες εκδόσεις για το Citroen C3
To γαλλικό supermini φρεσκάρεται και επανατοποθετείται στην 
κατηγορία με μια νέα σειρά εκδόσεων και αναβαθμισμένο εξο-
πλισμό. Οι νέες εκδόσεις του Citroen C3 είναι οι YOU!, C-Series, 
Shine και Elle. Όλες διαθέτουν άφθονα στοιχεία εξοπλισμού αλ-
λά και μικρές λεπτομέρειες που αναδεικνύουν τη φρεσκάδα στη 
γκάμα του μοντέλου. Έτσι λοιπόν, ανάλογα με την έκδοση, το C3 
μπορεί να έχει στοιχεία εξατομίκευσης με οροφή Bi-Ton, Color 
Pack, Airbump, αυτοκόλλητα σε πόρτες και οροφή, φιμέ τζάμια 
και φυσικά μια γκάμα από καλοσχεδιασμένες ζάντες αλουμινίου.

Η έκδοση YOU! Απευθύνεται κυρίως σε όσους αναζητούν ένα 
προσιτό και πρακτικό αυτοκίνητο. Διαθέτει βεβαίως όλον τον 
απαραίτητο βασικό εξοπλισμό (π.χ. οθόνη αφής, ηλεκτρικές 
ευκολίες) και ταυτόχρονα οροφή και καθρέπτες bi-ton σε λευκό 
χρώμα. Η έκδοση C-Series, εστιάζει περισσότερο στην άνεση. 
Έτσι πέρα από την οροφή bi-ton και το διακοσμητικό Color 
Pack, περιλαμβάνει αυτόματο κλιματισμό, δερμάτινο τιμόνι, φιμέ 
τζάμια, τα καινοτόμα καθίσματα Advanced Comfort και ζάντες 
αλουμινίου 16”.

Η έκδοση Shine, εκτός των ανεξάντλητων επιλογών εξατομί-
κευσης, διαθέτει κορυφαίο βασικό εξοπλισμό που περιλαμβάνει 
σύστημα Connected Navigation, δωρεάν υπηρεσίες online 
συνδεσιμότητας για 3 έτη, κάμερα οπισθοπορείας, καθίσματα 
Advanced Comfort και ζάντες αλουμινίου 17”. Η έκδοση Elle 
είναι πραγματικά ξεχωριστή με αποκλειστικό Color Pack, οροφή 
bi-ton, καθίσματα Advanced Comfort με επένδυση Alcantara/
Δερματίνη και επιπλέον κορυφαίο εξοπλισμό. Διαθέτει και αυτή 
σύστημα Connected Navigation με, δωρεάν υπηρεσίες οnline 
συνδεσιμότητας για 3 έτη, ζάντες αλουμινίου 17”, κάμερα οπι-
σθοπορείας και επιπλέον σύστημα εισόδου και εκκίνησης χωρίς 
κλειδί.

Σημαντικό είναι πως το Citroen C3 συνεχίζει και διατίθεται με 
τον κινητήρα πετρελαίου 1.5 BlueHDi ισχύος 100 ίππων, προδι-
αγραφών Euro 6.4.

ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ...  ...& ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ

To Peugeot 9X8  
σε LEGO  
είναι  
ένα δώρο  
για τον εαυτό σου!
Μετά την αποκάλυψη του 
επαναστατικού 9X8 hypercar 
πέρυσι, η Team Peugeot 
αποδέχθηκε μια νέα πρόκληση 
μηχανικής, αναδημιουργώντας 
το αγωνιστικό της μοντέλο σε μορφή LEGO Technic. Οι ομάδες 
σχεδιασμού της LEGO και της Peugeot Sport δημιούργησαν μια 
ακριβή έκδοση σε κλίμακα 1:10 του πρωτοποριακού αγωνιστικού 
9X8, αποτελούμενη από 1.775 κομμάτια. Από την κομψή σιλουέτα 
μέχρι τις λάιμ λάμψεις στο χρώμα, αυτό το νέο μοντέλο της σειράς 
LEGO Technic ζωντανεύει την αγωνιστική μαγεία του 9X8.
Για τους λάτρεις της λεπτομέρειας, το πραγματικό ηλεκτρικό κιβώ-
τιο 7 ταχυτήτων του τετρακίνητου υπεραυτοκινήτου έχει αντιγρα-
φεί σε ακριβή κλίμακα σε αυτό το νέο μοντέλο, το οποίο διαθέτει 
επίσης τις μοναδικές πόρτες του hypercar, το υβριδικό σύστημα 
μετάδοσης κίνησης χαμηλών εκπομπών ρύπων, την δυναμική 
ανάρτηση και το κομψό προφίλ. Οι φανταστικές λεπτομέρειες, 
όπως ο κινητήρας V6 και τα φωτεινά στοιχεία που λάμπουν στο 
σκοτάδι, αποτυπώνουν πραγματικά τη συγκίνηση των αγώνων.
Το LEGO Technic Peugeot 9X8 έχει ύψος πάνω από 13 cm, πλά-
τος 22 cm και μήκος 50 cm. Θα είναι διαθέσιμο μέσω των LEGO 
Stores, του www.lego.com και μέσω του δικτύου αντιπροσωπειών 
της Peugeot από την 1η Μαΐου. Η τιμή του είναι 199,99 €.

Το Kia Niro PHEV πήρε το βραβείο ‘’Red Dot’’
Το Kia Niro Plug-in Hybrid επιβραβεύτηκε με το Red Dot Design Award στην κατηγορία 
“Product Design”. Το μοντέλο διαθέτει τη νέα σχεδιαστική προσέγγιση της Kia «Opposites 
United». Η πολύ ιδιαίτερη και εμφατική σε πολλά σημεία εμφάνιση σχεδιάστηκε για να 
εμπνέει κίνηση. Στα αξιοσημείωτα χαρακτηριστικά περιλαμβάνονται τα πρωτοποριακά 
φώτα ημέρας με ξεχωριστή εμφάνιση «Heartbeat», η χαρακτηριστική κολόνα 
Aero C και άλλες σχεδιαστικές λεπτομέρειες που ενισχύουν τη στιβαρή 
εμφάνιση του ηλεκτροκίνητου CUV.

Το Kia Niro έρχεται με την επιλογή τριών ηλεκτροκινητήρων: 
ηλεκτρικό, υβριδικό και υβριδικό plug-in. Και οι τρεις εκδόσεις 
διαθέτουν φιλικά προς το περιβάλλον υλικά εσωτερικού, που περι-
λαμβάνουν  ταπετσαρίες από ανακυκλωμένα υλικά, πάνελ θυρών 
χωρίς βαφή καθώς και δερμάτινα vegan καλύμματα καθισμάτων, 
κατασκευασμένα από δέντρα ευκάλυπτου. Επιπλέον, το κατώφλι 
φόρτωσης περιέχει 75% ανακυκλωμένες ίνες.

Το Red Dot Design Award είναι ένα από τα πιο φημισμένα βραβεία 
σχεδιαστικής ποιότητας όπου κάθε χρόνο, μια κριτική επιτροπή διε-
θνών εμπειρογνωμόνων εξετάζει τις υποβολές για ποιότητα σχεδί-
ασης και βαθμό καινοτομίας. Η τελευταία επιτυχία του Niro PHEV 
σηματοδοτεί το 28ο Red Dot που απονέμεται σε ένα μοντέλο της Kia από το 
2009. Πέρυσι, το EV6 στέφθηκε «Best of the Best», ενώ το Sorento κέρδισε επίσης το βραβείο 
Red Dot το 2021.

Πρόταση Αυγενάκη για πίστα αγώνων στην Κρήτη

Το Waze app έρχεται στα Volvo
Η βιβλιοθήκη με 
τις in-car εφαρ-
μογές σε όλα τα 
μοντέλα Volvo 
με ενσωματωμέ-
νες εφαρμογές 
και υπηρεσίες 
Google αποκτά 
πλέον και το 
Waze app. 

Για την πρόσβα-
ση στα καλύ-
τερα στοιχεία 
της εφαρμογής 
Waze, όπως η 
χάραξη διαδρο-
μής σε πραγματι-

κό χρόνο, η πλοήγηση και οι ειδοποιήσεις, αρκεί απλώς η εγκατάστασή της, 
μετά το download από το Google Play Store σε ένα οποιοδήποτε Volvo με 
υπηρεσίες Google. 

Η in-car εφαρμογή Waze βοηθά τον οδηγό να στο να αποφύγει την αποδιορ-
γάνωση και την απόσπαση προσοχής που προκαλεί το τηλέφωνο, συμβάλλο-
ντας στο να γίνουν πιο εύκολες οι καθημερινές διαδρομές. 

Η εφαρμογή Waze προβάλλεται στο σύστημα infotainment και χρησιμοποιεί 
ευρύτερο τμήμα της κεντρικής οθόνης στο περιβάλλον χρήστη της Volvo.
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ΑΥΤΌ ΕΊΝΑΙ ΤΟ ΟΛΟΚΑΊΝΟΥΡΙΟ 
PEUGEOT 408. Ένα crossover, ένα 
οικογενειακό, ένα fastback και ένα coupe! 
Ναι, το 408 είναι όλα αυτά… αλλά και 
τίποτα από όλα αυτά ταυτόχρονα!

Το Peugeot 408 δημιουργεί μια νέα κατηγορία αυτοκινήτων που ισορροπεί ιδανικά ανάμεσα στα παραδο-
σιακά crossover, στα σεντάν και στα coupe. Και για μια ακόμη φορά οι σχεδιαστές της μάρκας έδωσαν 
τον καλύτερό τους εαυτό δίνοντας μας ένα σχήμα που αν μη τι άλλο είναι πολύ ξεχωριστό στο δρόμο. Το 
συνολικό μέγεθος του 408 απέχει επίσης από οτιδήποτε έχουμε συνηθίσει και με μήκος στα 4,68 μέτρα 

είναι μεγαλύτερο από το SUV 3008 και μάλιστα κατά 24 εκατοστά! Είναι βεβαίως και χαμηλότερο από το 3008 
κατά περίπου 15 εκ., παρότι είναι αρκετά υπερυψωμένο για να το πούμε fastback. Άρα λοιπόν δεν είναι hatchback, 
δεν είναι fastback, δεν είναι SUV  και βεβαίως δεν είναι ούτε σεντάν παρόλο που έχει το ίδιο μήκος με ένα μεγάλο 
σεντάν.

Στο εμπρός μέρος, το 408 είναι πολύ εντυπωσιακό. Η μάσκα έχει λεπτομέρειες στο χρώμα του αμαξώματος, ενώ 
στα άκρα της βρίσκουμε λεπτά φώτα που γυρίζουν επιθετικά προς τα κάτω με τα LED ημέρας σε στυλ δοντιών λιο-
νταριού. Και βεβαίως το λιοντάρι, το κεφάλι του για την ακρίβεια, βρίσκεται περήφανο στο νέο σήμα της μάρκας 
σε στυλ θυρεού, όπως βεβαίως και στο 308. Όλα τα νέα Peugeot πλέον έχουν αυτό το νέο σήμα που στις εκδόσεις 
GT κοσμεί και τα εμπρός φτερά.

Στο πλάι υπάρχουν τυπικά σχεδιαστικά γνωρίσματα της Peugeot, αλλά κυρίως γεωμετρικά σχήματα που δείχνουν 
να προέρχονται από το 2008 και όχι τόσο το 3008 ή το 308. Έχουμε δηλαδή επίπεδα τμήματα και έντονες ακμές, 
κυρίως στις εμπρός πόρτες και στους πίσω ώμους. Πίσω συνεχίζονται οι λεπτομέρειες στο ίδιο μοτίβο με έντονες 
γωνίες, με την εικόνα να συμπληρώνουν το διακριτικό σπόιλερ στο τέλος της ουράς αλλά και δύο τριγωνικά σπόι-
λερ στο τελείωμα της οροφής. Τα φώτα ακολουθούν τη λογική αυτών στο 308, με τριπλά LED που συμβολίζουν ως 
γνωστό τις νυχιές ενός λιονταριού. Στο κάτω μέρος ο προφυλακτήρας είναι επίσης διαφορετικός από οτιδήποτε 
έχουμε συνηθίσει, με ένα κάπως ογκώδες μαύρο ματ τελείωμα που δείχνει να ταιριάζει στο crossover στυλ του 
μοντέλου μαζί με τις ματ προεκτάσεις στα πλαϊνά φτερά. Οι ζάντες αλουμινίου στο 408 ξεκινούν από τις 17 ίντσες 
στη βασική έκδοση, ενώ ανάλογα με την έκδοση έχουμε ζάντες 19’’ ή 20’’ σε ένα ακανόνιστο γεωμετρικό σχήμα.

Hi-tech εσωτερικό
Το εσωτερικό του 408 ενσωματώνει 
τη νέα σχεδιαστική φιλοσοφία του 
i-Cockpit της Peugeot και το ταμπλό 
μαζί με την κεντρική κονσόλα και 
το τιμόνι δείχνουν να έρχονται 
σχεδόν αυτούσια από το 308. Έτσι 
έχουμε και εδώ μια νέα οθόνη για τη 
μονάδα του infotainment που είναι 
τοποθετημένη χαμηλά στο ταμπλό 
και δεν προεξέχει από πάνω, όπως 
γίνεται για παράδειγμα το 3008. 
Μάλιστα η οθόνη έχει μια ελαφριά 
κλίση προς τη μεριά του οδηγού 
και είναι τοποθετημένη με τρόπο 
που ευνοεί τους χειρισμούς χωρίς 
να χρειάζεται ο οδηγός να τεντωθεί 
από τη θέση του. Το μέγεθος της 
είναι στις 10’’, στάνταρ σε όλες τις 
εκδόσεις αυτό, όπως στάνταρ είναι 
και το γυάλινο πάνελ ακριβώς από 
κάτω. Πρακτικά έχουμε μια ακόμη 
μικρότερη και οριζόντια οθόνη αφής, 
με μια σειρά από παραμετροποιήσι-
μες συντομεύσεις για τις λειτουργίες 
της πάνω οθόνης, όπως το ηχοσύ-
στημα, η πλοήγηση και βεβαίως ο 
κλιματισμός που παραμένει ενσωμα-
τωμένος μέσα στο menu.

Πιο κάτω παραμένει η λογική με 
τους οριζόντιους διακόπτες σαν πλή-
κτρα και ένα περιστροφικό μπουτόν 
για τον ήχο. Ο πίνακας οργάνων 
είναι πλήρως ψηφιακός, με μια οθό-
νη επίσης 10’’, παρέχοντας άφθονη 
πληροφορία και όμορφα γραφικά, 
συμπεριλαμβανομένου του γνώρι-
μου πλέον ανάποδου στροφόμετρου 
της Peugeot. Η κορυφαία έκδοση GT 
έχει τρισδιάστατο πίνακας οργάνων, 
πάλι ψηφιακό.

Αν κάποιος δεν έχει προηγούμενη 
εξοικείωση με το περιβόητο Peugeot 
i-Cockpit, εδώ αρχικά θα μπερδευτεί 
αφού το τιμόνι είναι μικρό και με 
ελλειπτική σχεδίαση. Η λογική των 
Γάλλων εδώ είναι πως το τιμόνι 
ρυθμίζεται χαμηλά ώστε ο οδηγός 
να βλέπει τον πίνακα οργάνων πάνω 
από τη στεφάνη του τιμονιού και όχι 
από μέσα όπως γίνεται παραδοσια-
κά. Κατά τα άλλα η θέση οδήγησης 
είναι καλή, πλήρως ρυθμιζόμενη και 
με καλή ορατότητα προς τα εμπρός. 
Προς τα πίσω το σχήμα του αυτο-
κινήτου δεν ευνοεί την ορατότητα, 
λόγω των μικρών κρυστάλλων πίσω 
και του έντονα κεκλιμένου πίσω 
παρμπρίζ. Κοινώς χωρίς κάμερα 
δεν παρκάρεις, ευτυχώς αυτή ειναι 
στάνταρ σε όλες τις εκδόσεις.

Αντιθέτως εξαιρετική είναι η πρακτι-
κότητα, με μια έξυπνα σχεδιασμένη 
κεντρική κονσόλα που ενσωματώνει 
βολικές θήκες σχεδόν για τα πάντα. 
Υπάρχει ξεχωριστή θέση για κινητά 
με δυνατότητα ασύρματης φόρτισης, 
ποτηροθήκες με συρόμενο κάλυμμα 
και πιο πίσω ένα υποβραχιόνιο που 
κρύβει μια μεγάλη και ιδιαιτέρως βα-
θιά θήκη. Όλα τα 408 είναι αυτόματα 
και ο επιλογέας ταχυτήτων είναι μι-
κροσκοπικός και χωνευτός στην κον-
σόλα για να μην ενοχλεί. Η συνολική 
ποιότητα είναι προσεγμένη, όπως 
και στο 308, αγγίζοντας σε αίσθηση 
τα μοντέλα της premium κατηγορί-
ας σχεδόν όπου φτάνει το χέρι. Τα 
υλικά στο ταμπλό είναι αφρώδη και 
μαλακά, ενώ υπάρχουν και υφασμά-
τινες επενδύσεις, τουλάχιστον στα 
δύο πρώτα επίπεδα εξοπλισμού.

Οδηγούμε  
το Peugeot 408

PEUGEOT 408
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Εκδόσεις και τιμές
Το Peugeot 408 προς το παρόν διατίθεται σε επιλογές 
βενζίνης ή plug-in υβριδικό. σε ένα φάσμα ισχύος 
από 130 έως 225 ίππους Τα επίπεδα εξοπλισμού είναι 
τα Allure, Allure Plus και GT, με όλες τις εκδόσεις να 
έχουν ως στάνταρ στοιχεία όπως αυτόματο φρενάρι-
σμα ανάγκης με αναγνώριση πεζών (τα plug-in hybrid 
αναγνωρίζουν και ποδηλάτες, μέρα/νύχτα), σύστημα 
διατήρησης λωρίδας κυκλοφορίας με αυτόματη διόρ-
θωση στο τιμόνι, αναγνώριση οδικών σημάτων, πλήρη 
LED φωτισμό με FULL LED προβολείς, φώτα ημέρας 
LED σε σχήμα δοντιού και πίσω LED με τις τρεις 
νυχιές, αυτόματη αλλαγή μεσαίας και μεγάλης σκάλας 
φώτων, αυτόματους υαλοκαθαριστήρες, αισθητήρες 
παρκαρίσματος εμπρός-πίσω, κάμερα οπισθοπορεί-
ας, οθόνη αφής 10’’ για το infotainment με στάνταρ 
σύστημα πλοήγησης και Apple Car Play/Android Auto. 
Στάνταρ είναι βεβαίως και το Peugeot i-Cockpit με τις 
ψηφιακές συντομεύσεις στο ταμπλό, τον πλήρως ψηφι-
ακό πίνακα οργάνων και το μικρό τιμόνι της Peugeot.

Η έκδοση Allure Plus έχει ακόμα Rear Cross Traffic 
Alert και σύστημα εποπτείας τυφλού σημείου, σύστη-
μα εισόδου χωρίς κλειδί με αυτόματο κλείδωμα/ξε-
κλείδωμα και ζάντες αλουμινίου 19’’. Τέλος η GT έχει 
μεταξύ άλλων 3D πίνακα οργάνων, μάσκα στο χρώμα 
του αυτοκινήτου και διαφορετικής σχεδίασης προ-
βολείς Matrix LED. Οι τιμές ξεκινούν από τις 39.900 
ευρώ στη βασική έκδοση βενζίνης, με την έκδοση 
Allure Plus να ξεκινά από τις 42.500 ευρώ. Οι Plug-in 
υβριδικές εκδόσεις ξεκινουν σχεδόν από τις 47.000 
ευρώ.

Ευρυχωρία  
λιμουζίνας
Σίγουρα ένας τομέας όπου το 
Peugeot 408 υπερισχύει είναι οι 
πίσω χώροι. Οι οποίοι βέβαια ήδη 
από το 308 είναι ανάμεσα στους 
καλύτερους για hatchback. Εδώ 
όμως έχουμε ακόμη πιο άνετους 
χώρους, κυρίως για τα πόδια και 
γόνατα των πίσω επιβατών. Δύο 
ενήλικες θα βολευτούν χωρίς 
παραχωρήσεις, αφού έχουν και 
άφθονο χώρο για τα κεφάλια τους 
και έξτρα πρακτικότητα με θύρες 
USB αλλά και ένα υποβραχιόνιο 
με ποτηροθήκες. Ακόμη και τρίτος 
ενήλικας πίσω θα καθίσει με ανε-
παίσθητους περιορισμούς, κυρίως 
ως προς το διαθέσιμο πλάτος, και 
αυτό γιατί το 408 δεν είναι πολύ 
φαρδύτερο από ένα 308.

Ο χώρος φόρτωσης είναι στα 
536 λίτρα με μοναδικό “μελα-
νό” στοιχείο το σχήμα του πίσω 
προφυλακτήρα, που λόγω του 
μεγάλου εξογκώματος σε αναγκά-
ζει να ακουμπήσεις τα πόδια σου 
για να φορτώσεις κάτι πιο βαρύ. 
Κάτι που μπορεί να είναι ενοχλη-
τικό όταν το αυτοκίνητο θα είναι 
λερωμένο ή βρεγμένο.

Κινητήρες  
και επιδόσεις
Το 408 είναι διαθέσιμο αποκλει-
στικά ως αυτόματο, με κίνηση 
στους εμπρός τροχούς και μόνο 
με δύο επιλογές κινητήρα. Πρα-
κτικά υπάρχουν τρεις επιλογές, 
αφού η γκάμα περιλαμβάνει δύο 
Plug-in υβριδικές εκδόσεις με 
180 ή 225 ίππους και μία έκδοση 
βενζίνης, όπως το αυτοκίνητο της 
δοκιμής μας. Αυτή χρησιμοποιεί 
τον γνωστό 3-κύλινδρο Turbo 
κινητήρα 1,2 λίτρων, με ισχύ 
130 ίππους. Σύντομα η γκάμα 
θα εμπλουτιστεί με μία πλήρως 
ηλεκτρική έκδοση, ενώ αυτό που 
λάμπει διά της απουσίας του 
είναι το diesel. Καμία έκδοση σε 
λοιπόν σε πετρέλαιο και καμία 
άλλη έκδοση βενζίνης, περιορίζο-
ντας σημαντικά τις επιλογές των 
υποψήφιων αγοραστών.

Παρόλα αυτά, ο 1200άρης 
PureTech κινητήρας είναι αρκετά 
αποδοτικός και σε καμία περί-
πτωση δε θα φέρει το μεγάλο 
αμάξωμα του 408 σε δύσκολη 
θέση. Για πιο απαιτητική οδήγη-
ση ο οδηγός μπορέι να επιλέξει 
την επιλογή Σπορ από τα προφίλ 
οδήγησης, κερδίζοντας ελαφρώς 
σε επιδόσεις και σε αμεσότητα 
στο δεξί πεντάλ. Διαθέσιμες είναι 
ακόμη δύο επιλογές, ένα κανονι-
κό προφίλ και ένα Eco. To 0-100 
km/h σύμφωνα με την Peugeot 
γίνεται σε 10,4 δευτερόλεπτα 
και η τελική ταχύτητα αγγίζει τα 
210 km/h. Περισσότερη σημασία 
έχουν ωστόσο τα νούμερα των 
καταναλώσεων, με την επίσημη 
μέτρηση (κατά WLTP) να είναι 
στα 6,0 λτ/100 χλμ. Στα χέρια μας 
ο υπολογιστής ταξιδιού κυμάνθη-
κε, χωρίς ιδιαίτερη προσπάθεια, 
σε τιμές μεταξύ 7,0 και 7,5 λτ/100 
χλμ., σε μικτή χρήση εντός και 
εκτός πόλης.

Τεχνικά 
χαρακτηριστικά
Peugeot 408 1.2 
PureTech 130 EAT8
Κυβισμός: 1199 cc

Ισχύς: 130 ps/5500 rpm

Ροπή: 230 Nm/1750 rpm

0-100 km/h: 10,4 sec

Τελική ταχύτητα: 210 km/h

Μικτή κατανάλωση*: 6,0 
lt/100km

Εκπομπές CO2*: 135 g/km

Βάρος: 1468 kg (με οδηγό)

Ρεζερβουάρ: 52 lt

Χώρος αποσκευών: 536 lt

Απόσταση από το έδαφος: 
188 mm

Εργοστάσιο κατασκευής: -

*εργοστασιακή μέτρηση 
κατά WLTP

Αρχική τιμή Peugeot 
408 1.2 PureTech 130: 
39.900€
Τιμή αυτοκινήτου δοκιμής 
408 1.2 PureTech 130 
Allure Plus: 42.500€

Αρνητικά
• �Τιμή

• �Γκάμα κινητήρων

• �Πίσω ορατότητα

Θετικά
• �Σχεδίαση

• �Ποιότητα εσωτερικοί

• �Χώροι

ΔΟΚΙΜΗ PEUGEOT 408

Οδική συμπεριφορά
Όπως είπαμε, το κιβώτιο ταχυτήτων είναι αυτόματο, 8 σχέσεων. Πρόκειται για το γνώριμο με μετατρο-
πέα ροπής που ο όμιλος Stellantis χρησιμοποιεί σε πολλά μοντέλα. Παρέχει καλή απόκριση, γενικότε-
ρα είναι γρήγορο στο kick down και ιδιαίτερα ομαλό στις αλλαγές. Σε ταχύτητες πόλης μάλιστα είναι 
σχεδόν αθόρυβο. Υπάρχουν και paddles στην κολώνα του τιμονιού τιμόνι αν ο οδηγός αποφασίσει να 
πάρει τον έλεγχο.

Τα ευχάριστα νέα στο Peugeot 408 έρχονται από το τιμόνι, το οποίο είναι μικροσκοπικό και αν δεν 
έχει κάποιος προηγούμενη επαφή με άλλο σύγχρονο μοντέλο Peugeot, αρχικά η αίσθηση είναι αρκετά 
ασυνίθιστη. Σε ελιγμούς όμως είναι πολύ ευχάριστο, είναι γρήγορο και γενικά πολύ ελαφρύ δίνοντας 
έτσι ένα πλεονέκτημα σε αστική χρήση. Εκτός πόλης η αίσθηση παραμένει κάπως ελαφριά και η πληρο-
φόρηση μετριάζεται μέσω της ηλεκτρικής υποβοήθησης. Παρόλα αυτά η πλειοψηφία των οδηγών θα ευ-
χαριστηθεί την συνολική εμπειρία κυρίως λόγο του μικρού σχήματος στο τιμόνι, ενώ οι πιο απαιτητικοί 
θα αντιληφθούν την τεχνητή αίσθηση της υποβοήθησης.

Περισσότερη ουσία ωστόσο έχει η επιλογή της γεωμετρίας στην ανάρτηση του 408. Είναι ένα μεγάλο 
αυτοκίνητο, μην ξεχνάμε έχει μήκος σχεδόν 4,7 μέτρα, κι όμως η Peugeot συνεχίζει και χρησιμοποιεί 
την γνώριμη λύση με πίσω ημιάκαμπτο άξονα. Κάτι που λόγω μεγάλης πλατφόρμας φέρνει κάποιους 
κραδασμούς στην καμπίνα, ειδικά σε διαδρομές με συνεχόμενες ανωμαλίες. 

Με άλλα λόγια, οι πίσω επιβάτες σε ένα κακό οδικό δίκτυο, θα ταξιδέψουν λιγότερο άνετα από ότι σε 
άλλα μεγάλα crossovers. Λιγότερο άνετα ως προς την αίσθηση της ανάρτησης, αφού οι χώροι όπως είπαμε είναι τερά-
στιοι. Σε κάθε περίπτωση, στο σύνολο του το 408 είναι ένα ευχάριστο οδηγικά αυτοκίνητο, απόλυτα ασφαλές ακόμα και 
σε οριακή οδήγηση, με αυξημένα περιθώρια πρόσφυσης και βεβαίως τα ηλεκτρονικά βοηθήματα να καραδοκούν στην 
υπερβολή. 

Όσο για την οδήγηση στο χώμα, το Peugeot 408 δεν προορίζεται για αποδράσεις στη φύση, παρά το crossover παρου-
σιαστικό του και παρά την απόσταση των σχεδόν 19 εκ. από το έδαφος.
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Η ηλεκτροκίνηση δεν είναι κάτι καινούριο για τη 
Volvo. Είναι όμως το επόμενο βήμα για τη μάρκα, 
αφού σε μερικά χρόνια όλα της τα μοντέλα θα είναι 
ηλεκτρικά. Το XC40 Recharge ήταν το πρώτο ηλε-

κτρικό Volvo, το οποίο βασίστηκε στο θερμικό XC40. Το C40 
όμως, είναι το πρώτο Volvo που σχεδιάστηκε και εξελίχθηκε 
εξαρχής ως ηλεκτρικό. Μοιάζει βεβαίως με το XC40 στο 
μέγεθος αλλά και στα επιμέρους σχεδιαστικά σημεία. Ειδικά 
εμπρός, όπου έχει τη γνώριμη κλειστή μάσκα της Volvo, 
αλλά και αυτά τα πλήρως LED φώτα όπως στο ανανεωμένο 
XC40, με φώτα ημέρας σε σχήμα πλάγιου “T”.

Αυτό που κάνει όμως το C40 ξεχωριστό είναι το πίσω μέρος, 
όπου έχουμε μια εντελώς νέα προσέγγιση με χαμηλότερη 
γραμμή οροφής, coupe τελείωμα, μια μικρή αεροτομή στο τέ-
λος της ουράς και δύο αεροδυναμικά σχήματα στο τελείωμα 
της οροφής. Αυτά που είναι ακόμη πιο εντυπωσιακά πίσω 
είναι τα φώτα ή πιο σωστά μια κόκκινη λωρίδα από LED.

Σχεδιαστική ηρεμία στο εσωτερικό
Το εσωτερικό επίσης έχει πολλά κοινά σημεία με το XC40, 
αν και το C40 ήταν αυτό που λάνσαρε πρώτο αυτή την εικό-
να που στη συνέχεια δέχθηκε το facelift του XC40. Βέβαια 
μικρές είναι οι διαφοροποιήσεις αν έχει μπει κανείς σε ένα 
οποιοδήποτε XC40, με την εικόνα να είναι αυτό που λέμε τυ-
πική Volvo. Η ποιότητα των υλικών είναι εξαιρετική, μαλακά 
ποιοτικά υλικά, πολύ ευχάριστα στην αφή, ενώ τίποτα στην 
καμπίνα δεν είναι ζωικής προέλευσης. Οι επενδύσεις τύπου 
alcantara προέρχονται από ανακυκλώσιμα υλικά, ενώ ακόμη 
και οι μοκέτες είναι από ανακυκλωμένα μπουκάλια.

Ενδιαφέρον είναι το τριμ στο ταμπλό και στις πόρτες που 
μοιάζει με τοπογραφικό χάρτη. Μάλιστα το βράδυ φωτίζε-
ται από οπίσθιο LED, δημιουργώντας μια όμορφη εικόνα. 
Στο κέντρο του ταμπλό υπάρχει μια κάθετη οθόνη για το 
infotainment, στις 9 ίντσες, η οποία ενσωματώνει το τελευ-
ταίο σύστημα της Volvo βασισμένο σε λειτουργικό Android 
και με υπηρεσίες Google. Ενσωματώνει δηλαδή Google 
Assistant, Google Play και βεβαίως Google Maps. Ειδικά οι 
χάρτες μπορούν να υπολογίσουν ακόμη και την αυτονομία 
της μπαταρίας σε ένα ταξίδι, μαζί με την εύρεση σταθμών 
φόρτισης. Οι επιμέρους ρυθμίσεις του οχήματος και των 
λειτουργιών θυμίζει smartphone με Android, που και εδώ 
Android είναι βεβαίως. Το menu είναι στα ελληνικά, ενώ το 
΄συστημα δέχεται και φωνητικές εντολές μέσω του Google 
Assistant, λέγοντας “OK Google”.

Το σύστημα κλιματισμού ενσωματώνεται μέσα στις λειτουρ-
γίες της οθόνης αφής, που οδηγώντας απαιτεί λίγη περισ-
σότερη προσοχή. Πιο κάτω βρίσκουμε τους ξεχωριστούς 
φυσικούς διακόπτες για το ηχοσύστημα. Ο πίνακας οργάνων 
είναι ψηφιακός από άκρη σε άκρη, στις 12’’. Έχει απλή 
σχεδίαση και παρά τις αμέτρητες δυνατότητες που θεωρητι-
κά δίνει μια οθόνη, εδώ υπάρχουν μόλις δύο προβολές: την 
κλασική και μία με τον χάρτη της Google.

Ευρυχωρία και πρακτικότητα
Στο κομμάτι της ευρυχωρίας, στην καμπίνα υπάρχουν αρ-
κετές θήκες, ποτηροθήκες, τεράστια ανοίγματα στις πόρτες 
αλλά και ένα υποβραχιόνιο με θήκη και ένα αποσπώμενο 
δοχείο στο εμπρός μέρος που μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
ως μίνι κάδος σκουπιδιών. Διαθέσιμη είναι και θέση για 
smartphone με ασύρματη φόρτιση. Πίσω οι χώροι είναι 
άφθονοι, αντίστοιχοι ενός XC40. Αντίστοιχο βέβαια του 
XC40 είναι και το κεντρικό ψηλό τούνελ στα πόδια του 
μεσαίου επιβάτη, στοιχείο που συνήθως δε συναντάμε σε 
αμιγώς ηλεκτρικά αυτοκίνητα.

Κατά τα άλλα δύο ή και τρεις ενήλικες θα καθίσουν χωρίς 
παραχωρήσεις και παρά το coupe τελείωμα της οροφής 
δε θα νιώσει κανείς ότι λείπει το διαθέσιμο ύψος. Τα πίσω 
παράθυρα ωστόσο, λόγω κλίσης της οροφής είναι μικρότερα. 
Άφθονο φως προσφέρει η πανοραμική σταθερή ηλιοροφή, 
η οποία δεν έχει σκίαστρο αλλά σκουραίνει ηλεκτροχρωμα-
τικά στον έντονο ήλιο. Με απλούστερα λόγια, στο ελληνικό 
καλοκαίρι δε θα νιώσεις ότι ζεσταίνεσαι!

Ο χώρος των αποσκευών στο C40 είναι στα 413 λίτρα, όσο 
και στο ηλεκτρικό XC40. Αν και δεν είναι πολλά για SUV, 
έχει επίπεδο δάπεδο, μεγάλο άνοιγμα και άκρως εκμεταλ-
λεύσιμο σχήμα. Υπάρχει και διπλό σπαστό δάπεδο με έξτρα 
θήκες από κάτω που επιτρέπει τη διαίρεση του χώρου για 
την τακτοποίηση αντικειμένων χωρία αυτά να περιφέρονται 
άσκοπα. Επιπρόσθετα, καθώς αυτό εδώ είναι ένα ηλεκτρικό 
αυτοκίνητο - άρα δεν έχουμε θερμικό μοτέρ - υπάρχει έξτρα 
χώρος 31 λίτρων κάτω από το εμπρός καπό.

ΔΟΚΙΜΗ

Οδηγούμε το Volvo C40 
Recharge Twin Motor

Θετικά
• �Επιδόσεις

• �Ποιότητα εσωτερικού και ποιότητα κύλισης

• �Ενδιαφέρουσα σχεδίαση

Αρνητικά
• �Ορατότητα προς τα πίσω

• �Μέτρια ηλεκτρική αυτονομία

• �Ψηλό τούνελ στα πόδια των πίσω επιβατών

ΤΟ C40 ΕΊΝΑΙ ΤΟ ΠΡΏΤΟ COUPE SUV ΤΗΣ 
VOLVO αλλά και το πρώτο μοντέλο της μάρκας 
που εξελίχθηκε εξαρχής ως αμιγώς ηλεκτρικό. 
Μάλιστα το C40 Recharge Twin Motor είναι δίχως 
αμφιβολία ένα από τα καλύτερα Volvo αυτή τη 
στιγμή, αλλά και ένα από τα πιο ισχυρά!

Δείτε τη video-δοκιμή στο κανάλι μας στο YouTube:  
 https://youtu.be/lxZTDdsS-QQ

Φωτογραφίες: Γιώργος Καραγιωργάκης
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Μπαταρία και φόρτιση
Η μπαταρία στο C40 αλλά και στα αντίστοιχα ηλεκτρικά XC40, 
βρίσκεται ενσωματωμένη στο δάπεδο. Σε αυτή την κορυφαία 
έκδοση Twin Motor έχουμε ωφέλιμη χωρητικότητα 78 kWh, τα 
οποία προσφέρουν αυτονομία της τάξεως των 350-400 χλμ ανά-
λογα με τη χρήση. Εντός πόλης με συνετή οδήγηση θα αγγίξουν 
και ίσως ξεπεράσουν τα 400, ενώ σε ταξίδι με 120 km/h μιλάμε 
για αυτονομίες κοντά στα 330-350 χλμ. Οι μικρότερες και δικίνη-
τες εκδόσεις έχουν και μικρότερη μπαταρία, στις 67 kWh. Η μέση 
κατανάλωση ενέργειας στα χέρια μας κυμάνθηκε κοντά στις 23 
kWh/100 χλμ, που είναι φυσιολογική τιμή για μεγάλο ηλεκτρικό 
αυτοκίνητο. Αποκλειστικά εντός πόλης θα πέσει και κάτω από τα 
20 kWh/km, οριακά.

Όσο για τη φόρτιση, αυτή μπορεί να γίνει με διάφορους τρόπους 
και βεβαίως υποστηρίζει και ταχυφόρτιση έως 200 kW με τις τε-
λευταίες αναβαθμίσεις του μοντέλου. Έτσι λοιπόν, σε έναν 50άρι 
ταχυφορτιστή, σαν αυτούς που υπάρχουν στο εθνικό μας οδικό 
δίκτυο, μια πλήρη φόρτιση θέλει σχεδόν 1 ώρα, αν και περισσότε-
ρο νόημα έχουν φορτίσεις τύπου 30-80% και για λόγους ταχύτη-
τας αλλά και για να προστατεύσουμε τη μπαταρία στο πέρασμα 
του χρόνου. Σε ένα wallbox των 11kW μια πλήρη φόρτιση γίνεται 
σε περίπου 8,5 ώρες, ταχύτητα που μεταφράζεται περίπου σε 47 
km αυτονομίας ανά ώρα, ενώ στα 7,4kW που συνήθως έχουν τα 
οικιακά wallbox, χρειάζεται σχεδόν 12 ώρες για φόρτιση από 0 
σε 100%. Βέβαια υπάρχει δυνατότητα φόρτισης και σε μια απλή 
οικιακή πρίζα, όπου εκεί οι χρόνοι μεγαλώνουν πολύ! Αλλά αν 
φορτίζουμε καθημερινά, μπορεί να πάρει σε ένα βράδυ περί τα 
30% με την ταχύτητα φόρτισης σε απλή πρίζα να είναι περίπου 7 
km/h.

Ασφάλεια
Ένας τομέας που η Volvo μακροχρόνια επενδύει και μάλιστα 
θέτει υψηλούς στόχους, είναι η ασφάλεια των επιβατών. Από το 
2007 έχει θέσει ως στόχο κανένας άνθρωπος να μην χάνει τη ζω-
ή του ή να τραυματίζεται σοβαρά μέσα σε ένα Volvo. Πλέον ανε-
βάζει τον πήχη και θέτει ως στόχο κανένα Volvo να μην εμπλέ-
κεται σε τροχαίο ατύχημα, από τα μοντέλα που κυκλοφορούν στο 
εξής, βάζοντας τον πήχη με το ολοκαίνουριο EX90. Τα αυτοκίνητα 
της από το ΕΧ90 και μετά δηλαδή, θα μπορούν να ανιχνεύουν 
ακόμη και τη συμπεριφορά του οδηγού και να αναλαμβάνουν 
ακόμη και τον έλεγχο προκειμένου να αποφευχθεί ένα ατύχημα.

Το C40 δεν έχει ακόμα τέτοια τεχνολογία, όμως με σιγουριά είναι 
από τα ασφαλέστερα μοντέλα της κατηγορίας, αν όχι το ασφαλέ-
στερο. Το 2022 πήρε 5 αστέρια βεβαίως από τον EuroNCAP, με 
επιτυχία 92% στην προστασία επιβατών, 89% στην προστασία 
παιδιών και 70% στην προστασία πεζών.

Τεχνικά  
χαρακτηριστικά
Volvo C40 Twin Motor
Κυβισμός: 0 cc
Iσχύς: 408 hp
Ροπή: 670 Nm
0-100 km/h: 4,7 sec
Τελική ταχύτητα: 180 km/h
Μικτή κατανάλωση*: 17,4 kWh/100km
Χωρητικότητα μπαταρίας: 78 kWh (82 
kWh ονομαστική)
Εκπομπές CO2*: 0 g/km
Βάρος: 2.185 kg
Χώρος αποσκευών: 413+31 lt
Απόσταση από το έδαφος: 171 mm
Εργοστάσιο κατασκευής: Γάνδη, Βέλγιο

*εργοστασιακή μέτρηση κατά WLTP

Αρχική τιμή Volvo C40 Single Motor 
252ps Plus: 57.908€
Τιμή αυτοκινήτου δοκιμής C40 Twin 
Motor 408ps Ultimate: 67.698€

ΔΟΚΙΜΗ VOLVO C40 TWIN MOTOR

Οδική συμπεριφορά
Οδηγικά λοιπόν, το πρώτο πράγμα που εντυπωσιάζει είναι οι επιδόσεις! Το C40 
Twin Motor παρέχει απίστευτες επιταχύνσεις, ειδικά εν κινήσει, που αλλάζουν 
συνολικά τον τρόπο σκέψης σου ως οδηγός. Βγαίνεις για προσπέραση και νιώθεις 
παντοδύναμος σαν σούπερ ήρωας! Ειδικά κινούμενο σε επαρχιακό οδικό δίκτυο, 
οι επιταχύνσεις στην έξοδο μιας στροφής σε οδηγούν στην επόμενη πριν προλά-
βεις να το συνειδητοποιήσεις. Και βεβαίως όταν θα πέσεις στα φρένα θα αντιλη-
φθείς το βάρος των 2,2 τόνων περισσότερο από κάθε άλλη στιγμή. Σε ένα τέτοιο 
σενάριο και φυσικά στις απότομες αλλαγές κατεύθυνσης θα νιώσεις ότι είναι ένα 
πολύ βαρύ αυτοκίνητο. Τα φρένα βεβαίως δεν έδειξαν στα χέρια μας κανένα σημά-
δι αδυναμίας. Αποτελούνται βεβαίως από θηριώδη δισκόφρενα εμπρός και πίσω.

Κινούμενο με τη λειτουργία one-pedal, το C40 χρησιμοποιεί τους ηλεκτροκινη-
τήρες για να φρενάρει μόλις αφήσουμε το πόδι από το δεξί πεντάλ. Συνεπώς και 
έτσι η χρήση του φρένου σχεδόν εκμηδενίζεται. Σε συνθήκες πόλης η λειτουργία 
αυτή καθιστά την όλη οδηγική εμπειρία πολύ διαφορετική από το συνηθισμένο 
αλλά ταυτόχρονα και πολύ πιο ευχάριστη. Αφού πατώντας το γκάζι το αυτοκίνητο 
κινείται και αφήνοντας το επιβραδύνει μέχρι τελικής στάσης. Ταυτόχρονα έτσι 
έχουμε και τη μέγιστη ανάκτηση ενέργειας που στο τέλος θα δώσει και μεγαλύτε-
ρη αυτονομία με την αποθηκευμένη ενέργεια.

Η αίσθηση του τιμονιού είναι ικανοποιητική. Μην ξεχνάμε εξακολουθούμε και 
έχουμε ένα SUV, έστω κι αν αυτό έχει coupe σχεδίαση και επιταχύνσεις αντίστοι-
χες ενός supercar. Παρόλα αυτά έχει καλή βαρύτητα, την οποία αν θέλει ο οδηγός 
μπορεί να τις μεταβάλει επιπρόσθετα και από τις ρυθμίσεις του αυτοκινήτου μέσα 
από την οθόνη. Η ανάρτηση είναι σκληρή σε αίσθηση. Δε θα μπορούσε άλλωστε 
να είναι διαφορετική αφού μιλάμε για ένα αυτοκίνητο επιδόσεων, με βάρος στους 
2,2 τόνους. Είναι βεβαίως ανεξάρτητη εμπρός και πίσω, αλλά παρά τη σκληρότητα 
και παρά τις ζάντες 20 ιντσών η άνεση δε δείχνει να επηρεάζεται.

Κινητήρας  
και επιδόσεις
Η έκδοση P8 της δοκιμής μας έχει 
δύο σύγχρονους ηλεκτροκινητή-
ρες. Ο ένας κινεί τους εμπρός τρο-
χούς και ο άλλος τους πίσω, ταυτό-
χρονα αυτό. Γι αυτό και χαρακτη-
ρίζονται ως “σύγχρονοι”. Βέβαια 
αυτό πλέον έχει αλλάξει και πλέον 
τα ηλεκτρικά τετρακίνητα Volvo 
εφοδιάζονται με ασύγχρονους ηλε-
κτροκινητήρες. Έτσι στην απλή και 
καθημερινή χρήση λειτουργούν 
μόνο με τον πίσω ηλεκτροκινητή-
ρα και ο εμπρός συμμετέχει όταν 
και όσο χρειαστεί. Έτσι υπάρχει 
όφελος στην αυτονομίας.

Στην έκδοση της δοκιμής, οι σύγ-
χρονοι ηλεκτροκινητήρες αποδί-
δουν 204 ίππους ο καθένας, Έτσι 
συνδυαστικά έχουμε 408 ίππους 
και 670 Nm ροπής διαθέσιμα άμε-
σα. Στην πράξη αυτό μεταφράζεται 
σε επιτάχυνση 0-100 km/h σε 
μόλις 4,7 δευτερόλεπτα. Η τελική 
ταχύτητα πλέον περιορίζεται σε 
όλα τα Volvo στα 180 km/h.

Εξοπλισμός και τιμή
Το Volvo C40 διατίθεται σε δύο εκδόσεις ως προς το σύστημα κίνησης. Η βασική 
έκδοση Single Motor έχει έναν ηλεκτροκινητήρα ο οποίος αποδίδει 252 ίππους, 
κινώντας αποκλειστικά τους πίσω τροχούς. Η έκδοση της δοκιμής μας είναι η Twin 
Motor και είναι η ισχυρότερη στη γκάμα, με δύο ηλεκτροκινητήρες που καθιστούν το 
αυτοκίνητο τετρακίνητο, αποδίδοντας 408 ίππους. Πλέον, με τις πρόσφατες αλλαγές 
στη γκάμα, αντί για δύο ηλεκτροκινητήρες των 204 ίππων εμπρός και πίσω, έχουμε 
έναν 249 ίππων για του πίσω τροχούς και έναν 159 ίππων για τους εμπρός. Πάλι 
συνδυαστικά έχουμε 408 ίππους.

Όσο για τα επίπεδα εξοπλισμού, αυτά είναι τα Plus και Ultimate, με τις τιμές να 
ξεκινούν από τις 58.000 ευρώ για την έκδοση Single Motor και λίγο πάνω από τις 
63.000 για την Twin Motor.
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Η BMW ΣΕΙΡΆ 2 ACTIVE TOURER 
είναι ένα MPV… ή για να το θέσουμε 
πιο σωστά, είναι ένα από τα τελευταία 
MPV που υπάρχουν στην αγορά

Η BMW ΣΕΙΡΆ 2 ACTIVE TOURER 
είναι ένα MPV… ή για να το θέσουμε 
πιο σωστά, είναι ένα από τα τελευταία 
MPV που υπάρχουν στην αγορά

Οδηγούμε  
τη BMW 2  
Active Tourer

Η BMW Σειρά 2 
αποτελείται από 
τη 2 Coupe, τη 
2 Gran Coupe 

και τη 2 Active Tourer, το 
μοντέλο της δοκιμής μας 
δηλαδή, το οποίο κυκλοφό-
ρησε σε αυτή τη γενιά το 
2022. Με μήκος στα 4,38 
μ., η Σειρά 2 Active Tourer 
είναι μόλις 7 εκ. μακρύτερη 
από τη Σειρά 1, κατά 3 εκ. 
μεγαλύτερη σε ύψος αλλά 
και 2 εκ. ψηλότερη από το 
έδαφος στα 17,1 συνολικά. 
Περίπου όσο και σε ένα 
τυπικό crossover, αν και 
η Active Tourer δεν είναι 
crossover. Είπαμε, είναι 
MPV με ότι αυτό συνε-
πάγεται στο κομμάτι της 
άνεσης και της πρακτικό-
τητας.

Σχεδιαστικά ακολουθεί 
την ευρύτερη φιλοσοφία 
της BMW με τα τεράστια 
ανοίγματα της μάσκας σε 
σχήμα νεφρών, τα οποία 
λειτουργούν και ως ενεργές 
γρίλιες. Είναι κλειστές προς 
όφελος της αεροδυναμικής 
και ανοίγουν μόνο όταν 
χρειαστεί ψύξη ο κινητή-
ρας. Αεροδυναμικές είναι 
και οι χειρολαβές στις πόρ-
τες, αφού δεν προεξέχουν 
καθόλου, ενώ έχουμε και 
μία διακριτική αεροτομή 
οροφής. Κατά τα άλλα η 
σιλουέτα στο πλάι και πίσω 
παραπέμπει ξεκάθαρα σε 
οικογενειακό αυτοκίνητο, 
αφού υπάρχουν μεγάλες 
γυάλινες επιφάνειες και 
ένα σχεδόν κάθετο πίσω 
μέρος με μεγάλη πόρτα 
χώρου αποσκευών και χα-
μηλό κατώφλι φόρτωσης.

Ο χώρος αποσκευών 
ανοίγει ηλεκτρικά, στάνταρ 
εξοπλισμός, και εδώ είναι 
στα 415 λίτρα. Αυτή η 
έκδοση της δοκιμής είναι 
η 220i με ήπια υβριδική 
τεχνολογία. Έτσι εδώ το 
δάπεδο δεν μεταβάλλεται, 
αφού από κάτω βρίσκε-
ται η μπαταρία του 48V 
συστήματος. Έχει μόνο 
ένα μέρος που ανοίγει σαν 
καταπακτή. Η μη υβριδι-
κές εκδόσεις, η 218i για 
παράδειγμα έχει 470 λίτρα 
χώρο αποσκευών, λόγω 
του μεγαλύτερου βάθους. 
Παρόλα αυτά, ακόμη και σε 
αυτή την υβριδική έκδοση, 
τα 415 λίτρα είναι αρκετά 
για την καθημερινότητα, 
το σχήμα του χώρου είναι 
αρκετά εκμεταλλεύσιμο και 
στα δύσκολα τα ανεξάρτητα 
αναδιπλούμενα καθίσματα 
αυξάνουν το χώρο στα 
1405 λίτρα. Βέβαια όσοι 
έχουν ακόμη περισσότε-
ρες ανάγκες, η BMW έχει 
μια τεράστια γκάμα από 
αξεσουάρ που περιλαμβά-
νει και μπάρες οροφής για 
να τοποθετηθούν μπαγκα-
ζιέρες, πέδιλα σκι και άλλα 
μεγάλα αντικείμενα.

My BMW App
Ζούμε βεβαίως στην εποχή που η τεχνολογία 
καλπάζει και πλέον με ένα κινητό τηλέφωνο 
μπορεί κανείς να ελέγξει κάνεις τα πάντα. Έτσι 
λοιπόν στη Σειρά 2 Active Tourer, αλλά και σε 
όλα τα νέα μοντέλα BMW, το smartphone μας 
μπορεί να αποτελέσει ένα γενικότερο κέντρο 
ελέγχου για το αυτοκίνητο. Το My BMW App 
μπορεί να συνδεθεί με το αυτοκίνητο και να 
μας παρέχει μια σειρά από χρήσιμες πληροφο-
ρίες στο κινητό. Ασχέτως αν εμείς είμαστε κο-
ντά στο αυτοκίνητο ή όχι. Πληροφορίες όπως 
αν είναι κλειδωμένο ή ξεκλείδωτο, ακόμη και 
ποια πόρτα ή παράθυρο είναι ανοιχτό, πόσο 
καύσιμο έχει στο ρεζερβουάρ, αν τα ελαστικά 
είναι φουσκωμένα σωστά, που έχουμε παρκά-
ρει ακριβώς αλλά και να προγραμματίσουμε 
ένα ταξίδι και να στείλουμε τις πληροφορίες 
απευθείας στο σύστημα πλοήγησης του αυτοκι-
νήτου μέσω της εφαρμογής. Αν είναι ξεκλείδω-
το μπορούμε να το κλειδώσουμε από απόσταση 
ή να το ξεκλειδώσουμε αντίστοιχα, μπορούμε 
ακόμη και να πατήσουμε κόρνα ή να ανάψουμε 
τα φώτα. Κάτι σημαντικότερο όμως είναι ότι 
μπορούμε να δούμε πότε χρειάζεται service ή 
πότε λήγει η κάρτα καυσαερίων για παράδειγ-
μα. Και βεβαίως να κλείσουμε απευθείας με 
το εξουσιοδοτημένο service ένα ραντεβού για 
όποιες εργασίες εμείς θέλουμε. Για παράδειγμα 
επιλέγουμε τη BMW Βελμάρ στη Θεσσαλονίκη, 
σέρβις λαδιού, ημέρα, ώρα και είμαστε έτοιμοι!
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Σύγχρονο και πολύ  
ποιοτικό εσωτερικό
Στο εσωτερικό, η νέα Σειρά 2 Active 
Tourer έχει εμπνευστεί από τη BMW 
iX. Βέβαια εδώ έχουμε ακριβώς την ίδια 
εικόνα και με τη νέα Χ1… ή πιο σωστά η 
Χ1 έχει το ίδιο εσωτερικό με την Active 
Tourer. Αυτό που βλέπουμε με την πρώτη 
ματιά είναι το μεγάλο, ενιαίο πάνελ δύο 
οθονών. Η BMW αναφέρεται σε αυτό 
ως μία μεγάλη κυρτή οθόνη, αλλά στην 
πράξη έχουμε δύο οθόνες κάτω από ένα 
ενιαίο κυρτό πάνελ. Η αριστερή οθόνη 
έχει το ρόλο του πίνακα οργάνων και η 
δεξιά του infotainment.

Μπαίνοντας πιο βαθιά στις λεπτομέρειες 
του BMW Live Cockpit Plus όπως είναι 
η πλήρης ονομασία αυτής της κυρτής 
μεγάλης επιφάνειας, το πιο πρώτο θε-
τικό στοιχείο είναι πως έχουμε πλήρως 
εξελληνισμένο μενού. Το δεύτερο θετικό 
είναι πως έχουμε πολύ καλή ανάλυση, 
πεντακάθαρα και καλαίσθητα γραφικά 
αλλά και σχεδόν άψογη απόκριση στην 
αφή. Το τρίτο θετικό, κυρίως ως προς την 
μεριά του infotainment είναι πως έχουμε 
συντομεύσεις στο κεντρικό μενού, κάτι 
σαν widgets σχεδόν για κάθε λειτουργία 
της οθόνης ή του αυτοκινήτου, όπως το 
ραδιόφωνο, πληροφορίες κατανάλωσης, 
χρήση τηλεφώνου και άλλα. Υπάρχει 
βέβαια και το υπερ-αναλυτικό menu με 
όλες τις εφαρμογές από όπου βρίσκεις 
ρυθμίσεις για τα πάντα.

Στα αρνητικά της οθόνης είναι η ενσωμά-
τωση του κλιματισμού εντός του λειτουρ-
γικού, σταθερά βέβαια στο κάτω μέρος 
της οθόνης, αλλά και πάλι δεν υπάρχουν 
φυσικοί διακόπτες. Το δεύτερο αρνητικό 
είναι πω η οθόνη ελέγχεται μόνο με την 
αφή και δεν υπάρχει πλέον η παλαιότερη 
λογική του iDrive με τον περιστροφικό 
διακόπτη στην κονσόλα. Ο πίνακας ορ-
γάνων είναι - ψηφιακός βεβαίως - αρκετά 
ιδιαίτερος σχεδιαστικά. Ίσως παραπάνω 
δυναμικός από όσο περιμένει κάποιος σε 
ένα οικογενειακό αυτοκίνητο. Καλοδεχού-
μενες είναι και οι διαφορετικές επιλογές 
απεικόνισης, με μικρότερες ή μεγαλύτερες 
ενδείξεις αλλά και οι χρωματικές επιλογές 
ανάλογα με τα επιλέξιμα προφίλ. Μάλιστα 
πέρα από τα τρία προφίλ οδήγησης, έχου-
με και δύο έξτρα επιλογές EXPRESSIVE 
και DIGITAL ART, καθαρά ως προς το 
σχεδιαστικό κομμάτι των γραφικών! Μια 
ευχάριστη πινελιά αν μη τι άλλο.

Η ποιότητα στο εσωτερικό είναι premium 
με όλη τη σημασία της λέξεως. Υπάρχουν 
μαλακά και πολύ ευχάριστα υλικά στην 
αφή σχεδόν παντού, ένα όμορφο τριμ που 
διατρέχει το ταμπλό, ενω ακόμη και η πιο 
μικρή λεπτομέρεια δείχνει υπερβολικά 
προσεγμένη.

Οδική συμπεριφορά
Καθαρά ως προς το οδηγικό κομμάτι τώρα, η BMW 
πάντα ξεχώριζε ως προς τη γενικότερη σπορ αίσθηση 
των αυτοκινήτων της. Κυρίως ως προς την αίσθηση 
του πλαισίου και του τιμονιού. Βέβαια, εδώ το τιμό-
νι δεν είναι τόσο κοφτερό και βαρύ όσο στη Σειρά 1, 
αλλά μην ξεχνάμε η Active Tourer απευθύνεται στον 
οικογενειάρχη που θα κάνει τις περισσότερες μετακι-
νήσεις του εντός πόλης. Παρόλα αυτά η αίσθηση είναι 
πιο σπορ από όσο περιμένεις, ενώ γίνεται και λίγο 
καλύτερη μέσα από τα τρία επιλέξιμα Driving Modes. 
Αυτά επηρεάζουν την απόκριση στο γκάζι κυρίως, 
οπότε πάντα για τις μέγιστες επιδόσεις θα πρέπει να 
επιλέξουμε το SPORT και για τη χαμηλότερη κατανά-
λωση το EFFICIENT. Υπάρχει και μια τρίτη επιλογή, το 
PERSONAL.

Η ανάρτηση, παρέχει μια γενικότερη αίσθηση στιβα-
ρότητας, αποσβένοντας όμως ικανοποιητικά τυχόν κα-
κοτεχνίες. Δεν είναι τόσο μαλακή όσο συνήθως έχουν 
τα οικογενειακά προσανατολισμένα αυτοκίνητα, αλλά 
παρόλα αυτά είναι ξεκούραστη στην καθημερινότητα. 
Επίσης, το αυτοκίνητο της δοκιμής πατά σε προαιρε-
τικές ζάντες 18 ιντσών, που ενδέχεται να αυξάνουν 
ελαφρώς τα επίπεδα σκληρότητας αλλά και ήχου εντός 
της καμπίνας. Αρχιτεκτονικά, εμπρός έχουμε βεβαίως 
γόνατα ΜακΦέρσον και πίσω έχουμε πλήρως ανεξάρ-
τητη ανάρτηση, με πολλαπλούς συνδέσμους. Κάτι που 
θα εκτιμήσουν ιδιαίτερα οι πίσω επιβάτες.

Εξοπλισμός και τιμές
Η BMW Σειρά 2 Active Tourer είναι διαθέσιμη σε μία 
πλήρως εξοπλισμένη έκδοση με δυνατότητα προσθή-
κης έξτρα πακέτων διαμόρφωσης. Ως στάνταρ λοιπόν 
έχουμε ζάντες αλουμινίου, LED προβολείς αλλά όχι Full 
LED, αυτόματη πόρτα χώρου αποσκευών, αυτόματο 
κιβώτιο διπλού συμπλέκτη και το BMW Live Cockpit 
Plus με την κυρτή οθόνη και δωρεάν online υπηρεσίες 
για 3 χρόνια. Επίσης στάνταρ είναι το cruise control 
με λειτουργία φρεναρίσματος και το πλήρως αυτοματο-
ποιημένο παρκάρισμα, με κάμερα οπισθοπορείας και 
αν θέλουμε ολοκληρωτικό έλεγχο του αυτοκινήτου κατά 
τους ελιγμούς σε παράλληλη ή κάθετη στάθμευση.

H αρχική τιμή είναι στις 37.750 ευρώ, παραδόξως η 
220i mild hybrid είναι κατά 800 ευρώ φθηνότερη από 
τη 218i. Σίγουρα αρκετά χρήματα για ένα MPV.

Τεχνικά χαρακτηριστικά
BMW 220i Active Tourer
Κυβισμός: 1499 cc

Ισχύς βενζινοκινητήρα: 156 ps/4700 
rpm

Ισχύς ηλεκτροκινητήρα: 14 ps

Συνδυαστική ισχύς: 170 ps

Ροπή βενζινοκινητήρα: 240 Nm/1500 
rpm

Ροπή ηλεκτροκινητήρα: 55 Nm

Συνδυαστική ροπή: 280 Nm

0-100 km/h: 8,1 sec

Τελική ταχύτητα: 221 km/h

Μικτή κατανάλωση*: 6,4-5,8 lt/100km

Εκπομπές CO2*: 144-131 g/km

Βάρος: 1595 kg

Ρεζερβουάρ: 45 lt

Χώρος αποσκευών: 415 lt

Απόσταση από το έδαφος: 171 mm

Εργοστάσιο κατασκευής: Λειψία, 
Γερμανία

*εργοστασιακή μέτρηση κατά WLTP

Αρχική τιμή Peugeot 408 1.2 
PureTech 130: 39.900€
Τιμή αυτοκινήτου δοκιμής 408 1.2 
PureTech 130 Allure Plus: 42.500€

Αρνητικά
• �Τιμή

• �Κατηγορία εκτός “μόδας”

• �Μεταπωλιτική ικανότητα

Θετικά
• �Ποιότητα

• �Πρακτικότητα

• �Συνδυασμός επιδόσεων και καλής κατανάλωσης

Πρακτικότητα και χώροι
Η πιο χαρακτηριστική λεπτομέρεια στην καμπίνα, εκτός από το κυρτό 
πάνελ με τις οθόνες, είναι η κεντρική κονσόλα. Αυτή - όπως στην iX και 
βεβαίως τη Χ1 - περιλαμβάνει ένα αιωρούμενο υποβραχιόνιο που ενσω-
ματώνει μια μικρή κονσόλα με διακόπτες. Από το μπουτόν εκκίνησης του 
κινητήρα, μέχρι τον επιλογέα ταχυτήτων και τις επιμέρους λειτουργίες 
όπως τα προφίλ οδήγησης και το χειρόφρενο. Ακριβώς από κάτω υπάρχει 
άφθονος αποθηκευτικός χώρος και έξτρα κρυφός χώρος μέσα στο υποβρα-
χιόνιο. Πιο μπροστά και χαμηλά στην κεντρική κονσόλα υπάρχουν δύο 
ποτηροθήκες αλλά και μια μεγάλη πολύ βολική θέση για δύο smartphone 
με δυνατότητα ασύρματης φόρτισης. Αυτό που υπάρχει ακόμη είναι 2 
θύρες USB-C αλλά και ακόμη 2 πίσω, για να φορτίζουν όλοι οι επιβάτες 
ταυτόχρονα αν χρειαστεί.

Στις πίσω θέσεις η καλή πρακτικότητα συνεχίζεται με το πίσω υποβραχιό-
νιο που έχει και δυο ποτηροθήκες, τα διχτάκια στις πλάτες των καθισμά-
των αλλά ακόμη και ένα μικρό ραφάκι πάνω στο ψηλούτσικο μεσαίο τού-
νελ για να αφήσουμε ένα κινητό τηλέφωνο όσο αυτό φορτίζει. Οι πλάτες 
των εμπρός καθισμάτων έχουν μια εσοχή για να βολέψουν τα γόνατα τους 
οι ψηλότεροι, ενώ σχεδόν όλοι οι επιβάτες θα είναι άνετα ως προς το δια-
θέσιμο ύψος. Γενικότερα η άνεση και η πρακτικότητα είναι αρκετά καλή, 
αντίστοιχη ενός μεσαίου SUV.

Κινητήρες και επιδόσεις
Κάτω από το καπό, η Σειρά 2 Active Tourer ξεκινά με τον γνώριμο 3-κύλινδρο κινητήρα 1,5 λτ., turbo βεβαίως και στάνταρ με 
αυτόματο 7άρι κιβώτιο διπλού συμπλέκτη. Στην πρώτη επιλογή, τη 218i, έχουμε 136 ίππους, ωστόσο πιο ενδιαφέρον έχει η 
έκδοση 220i, αυτό το αυτοκίνητο της δοκιμής μας δηλαδή. Εδώ ο 1500άρης κινητήρας αποδίδει 156 ίππους και συνδυάζεται με 
έναν μικρό ηλεκτροκινητήρα 14 ίππων, προσφέροντας συνδυαστικά 170 ίππους και 280 Nm ροπής. Έχουμε δηλαδή ήπια υβρι-
δική τεχνολογία 48V, ενώ διαθέσιμες είναι και δύο Plug-in υβριδικές εκδόσεις με 245 και 326 ίππους. Η Active Tourer έρχεται 
όμως και σε diesel, με την 218d να αποδίδει 150 ίππους και την 223d, τετρακίνητη με 211 ίππους. Τετρακίνητες είναι επίσης οι 
plug-in υβριδικές εκδόσεις, αλλά και σε βενζίνη η 223i, 2-λιτρη mild hybrid με 218 ίππους. Όλες οι υπόλοιπες έχουν την κίνη-
ση μπροστά. Όλες οι εκδόσεις του μοντέλου έχουν αυτόματο κιβώτιο διπλού συμπλέκτη. Προαιρετικά μπορεί να έχει και paddles 
πίσω από το τιμόνι. Όλες οι λειτουργίες του κιβωτίου γίνονται από έναν μικρό μοχλοδιακόπτη στην κεντρική κονσόλα.

Όσον αφορά στις καταναλώσεις, στις μέρες μας ίσως από τα σημαντικότερα χαρακτηριστικά ενός αυτοκινήτου, η 220i στα χέρια 
μας έγραψε μέση κατανάλωση περίπου 7,5 λτ/100 χλμ. Ο υπολογιστής ταξιδιού έχει και μια λειτουργία που μετρά τη μέση κατα-
νάλωση από τη μέρα που κατασκευάστηκε το αυτοκίνητο, χωρίς δυνατότητα reset εδώ, οπότε αυτό το νούμερο είναι 7,8. Βέβαια 
εδώ μιλάμε για το test drive αυτοκίνητο της BMW Βελμάρ στη Θεσσαλονίκη, που δεν οδηγείται πάντα με τον πιο οικονομικό 
τρόπο. Άρα το νούμερο αυτό θα μπορούσε να είναι μικρότερο. Καλό!
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Pu+Ra HPE, το 
πρώτο αυτοκίνητο 
της νέας εποχής 
Lancia

Η Lancia με το Pu+Ra HPE αποκαλύπτει το πρώτο αυτοκίνητο της νέας εποχής της 
μάρκας, το οποίο αποτελεί και τη σχεδιαστική βάση, πάνω στην οποία θα βασιστούν τα 
μελλοντικά μοντέλα Lancia παραγωγής. Το όραμα της μάρκας για την εξηλεκτρισμένη 
εποχή είναι ένα αμιγώς ηλεκτρικό μοντέλο, με αυτονομία άνω των 700χλμ., χρόνο φόρ-

τισης λίγο πάνω από 10 λεπτά και κατανάλωση ενέργειας μικρότερη των 10 kWh ανά 100χλμ.

Το μανιφέστο όμως του Lancia Pu+Ra HPE δεν σταματά μόνο στο κομμάτι της ηλεκτροκίνησης. 
Είναι και το πρώτο αυτοκίνητο που έχει εμπνευστεί από το χώρο των επίπλων, χάρη και στη συ-
νεργασία με το διάσημο Ιταλικό οίκο Cassina. Παράλληλα, το Lancia Pu+Ra HPE είναι το πρώτο 
αυτοκίνητο που εφοδιάζεται με το σύστημα εικονικής διάδρασης S.A.L.A., το οποίο θα εφοδιάζει 
το νέο Ypsilon. Με το S.A.L.A., η Lancia θα αποτελεί την πρώτη μάρκα του ομίλου Stellantis, η 
οποία θα αξιοποιεί τις τεχνολογίες Chameleon και TAPE (Tailored Predictive Experience), μέσω 
των οποίων ο χρήστης με ένα μόνο κουμπί ή με φωνητικές εντολές θα μπορεί να διαμορφώνει, 
γρήγορα και εύκολα, το εσωτερικό περιβάλλον του αυτοκινήτου (ήχο, κλιματισμό, φωτισμό, κτλ.).

Η ΑΠΟΚΆΛΥΨΗ ΤΟΥ ΠΡΩΤΌΤΥΠΟΥ LANCIA PU+RA HPE 
σηματοδοτεί την παρουσίαση του πρώτου αυτοκινήτου στη 
νέα εποχή της μάρκας, αλλά και ένα σχεδιαστικό μανιφέστο 
βιωσιμότητας, εξηλεκτρισμού και πρακτικής τεχνολογίας

Lancia και Cassina: 
Δύο διάσημα  
Ιταλικά ονόματα
Με περισσότερα από 100 χρόνια 
παράδοσης, η Cassina αποτελεί 
σημείο αναφοράς για το Ιτα-
λικό design, και τώρα περνάει 
αυτή την εμπειρία στο χώρο 
του αυτοκινήτου. Η συνεργασία 
των Lancia και Cassina έχει σαν 
στόχο τη σχεδίαση και παραγω-
γή καινοτόμων προϊόντων, τα 
οποία θα είναι μοντέρνα και την 
ίδια στιγμή φιλικά και «ζεστά» 
για τον οδηγό και τους επιβάτες. 
Με αφετηρία την αισθητική 
ενός Ιταλικού σπιτιού, η επιλογή 
των υλικών και των χρωμάτων 
δίνουν το στίγμα αυτής της νέας 
φιλοσοφίας. Το εσωτερικό του 
Lancia Pu+Ra HPE εκφράζει την 
απλή και παράλληλα καινοτόμα 
προσέγγιση της Lancia. Η στρογ-
γυλή μοκέτα και τα μπροστινά 
καθίσματα έχουν εμπνευστεί 
από τις διάσημες πολυθρόνες 
Maralunga που σχεδίασε για την 
Cassina ο Vico Magistretti. Οι 
βασικές γεωμετρικές φόρμες εκ-
φράζονται και από το στρογγυλό 
τραπέζι στην κεντρική κονσόλα, 
αλλά και από την κυκλική φόρμα 
του ταμπλό. Τέλος, οι μεγάλες 
γυάλινες επιφάνειες προσφέρουν 
άπλετο φυσικό φωτισμό στο εσω-
τερικό, όπως θα περίμενε κανείς 
και από ένα μοντέρνο κτήριο.

Η Lancia στοχεύει σε μια νέα έκ-
φραση της βιωσιμότητας που θα 
συνδυάζεται αρμονικά με το στιλ. 
Έτσι σύμφωνα με το δεκαετές 
στρατηγικό πλάνο της μάρκας, 
το 70% των επιφανειών που θα 
ακουμπά ο χρήστης θα είναι κα-
τασκευασμένες από φιλικά προς 
το περιβάλλον υλικά. Για αυτό 
το λόγο θα χρησιμοποιούνται 
ανακυκλωμένα ή ανακυκλώσιμα 
υλικά, όπως για παράδειγμα το 
φυσικό μαλλί, ή το ειδικό βελού-
δο με πιστοποίηση GreenGuard 
που διασφαλίζει ότι το υλικό έχει 
παραχθεί με μεθόδους που έχουν 
χαμηλό περιβαλλοντολογικό 
αποτύπωμα.

Ακόμα ένα σχετικό παράδειγμα 
αποτελούν οι επενδύσεις των θυ-
ρών του Lancia Pu+Ra HPE που 
είναι επενδεδυμένες με το υλικό 
MARM \ MORE, το οποίο έχει 
την αισθητική και την ποιότητα 
του μαρμάρου, αλλά με εξαιρετι-
κά χαμηλότερο βάρος. Το υλικό 
κατασκευάζεται κατά 50% από τη 
σκόνη που παράγεται κατά την 
επεξεργασία του μαρμάρου και 
είναι εξαιρετικά ανθεκτικό, αδιά-
βροχο και φιλικό στην αφή.

Σμιλεύοντας τον αέρα
Το Lancia Pu+Ra HPE αποτελεί τη φυσική εξέλιξη 
του Lancia Pu+Ra Zero που παρουσιάστηκε τον πε-
ρασμένο Νοέμβριο. Το πρωτότυπο αυτοκίνητο της 
μάρκας ενσαρκώνει απόλυτα τη νέα σχεδιαστική 
γλώσσα της Lancia, όπου οι όγκοι του αυτοκινήτου 
δημιουργούνται από την ένωση της καινοτομίας 
και των κλασσικών χαρακτηριστικών της μάρκας, 
που τονίζουν τη διαχρονική Ιταλική σχεδίαση.

Το όνομα Pu+Ra HPE προέρχεται από τη νέ-
α σχεδιαστική “Pure” (καθαρή) και “Radical” 
(καινοτόμα) γλώσσα της μάρκας. Το HPE (High 
Performance Electric) σηματοδοτεί ένα αυτοκίνητο 
που είναι φιλικό προς το περιβάλλον, γεμάτο πάθος 
και παράλληλα τεχνολογικά προηγμένο. Η Lancia 
χρησιμοποίησε για πρώτη φορά το ακρωνύμιο HPE 
τη δεκαετία του 1970 με τη Lancia Beta, με τα τρία 
γράμμα τότε να προέρχονται από τις λέξεις High 
Performance Estate.

Το εντυπωσιακό χρώμα Progressive Green του 
νέου πρωτοτύπου αποτελεί την αφετηρία του δια-
λόγου μεταξύ της ιστορίας και του μέλλοντος που 
συνεχίζεται και μέσω των ρευστών γραμμών του 
αμαξώματος. Οι αεροδυναμικές γραμμές θυμίζουν 
θρυλικά μοντέλα όπως οι Aurelia και Flaminia, ενώ 
τονίζουν και το φιλικό προς το περιβάλλον χαρα-
κτήρα του αυτοκινήτου. Τα σήματα στα εμπρός 
φτερά επίσης αποτελούν μια  αναφορά στην ιστο-
ρία της μάρκας, όπως και τα στρογγυλά πίσω φωτι-
στικά σώματα. Στο εμπρός μέρος η ιστορική μάσκα 
calice («δισκοπότηρο») της Lancia σχηματίζεται 
από τρεις φωτεινές γραμμές, ενώ η κυκλική οροφή 
προσφέρει άπλετη ορατότητα και φωτεινότητα. 
Τέλος, οι πίσω γυάλινες επιφάνειες αποτελούν μια 
μοντέρνα εκδοχή εκείνων που παρουσιάστηκαν με 
την Beta HPE τη δεκαετία του 1970.

Τι θα φέρει το μέλλον;
Η Lancia θα παρουσιάσει το 2024 το νέο Ypsilon σε αμιγώς ηλεκτρικές και υβριδικές εκδόσεις. Από το 2026 η μάρκα θα 
παρουσιάζει μόνο αμιγώς ηλεκτρικά νέα μοντέλα, ενώ από το 2028, χρονιά που θα παρουσιαστεί και η νέα Delta, η Lancia θα 
διαθέτει στην αγορά μόνο αμιγώς ηλεκτρικά αυτοκίνητα. Το Lancia Pu+Ra HPE είναι ένα πρακτικό και αεροδυναμικό αυτοκί-
νητο που δίνει το στίγμα του οράματος της μάρκας για την εξηλεκτρισμένη κίνηση. Η Lancia παραδοσιακά παρουσίαζε μοντέ-
λα με καινοτόμα μηχανολογική προσέγγιση. Το Pu+Ra HPE συνεχίζει αυτή την παράδοση και αξιοποιώντας τα μηχανικά μέρη 
του νέου Ypsilon προσφέρει αυτονομία άνω των 700χλμ., χρόνο φόρτισης λίγο πάνω από 10 λεπτά, κατανάλωση ενέργειας  
κάτω από 10 kWh ανά 100χλμ. και σειρά αεροδυναμικών στοιχείων για ελαχιστοποίηση της αντίστασης. Ειδικά για το Lancia 
Pu+Ra HPE η Goodyear κατασκεύασε ένα πρωτότυπο ελαστικό που ενισχύει περαιτέρω την αποδοτικότητα του μοντέλου σε 
επίπεδο αεροδυναμικής και αντίστασης κύλισης.
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