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Είναι 
η αρχή 
του τέλους;

Ο ΛΟΓΟΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΚΘΕΣΕΙΣ 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ και µε 
αφορµή τη διεθνή έκθεση της 
Γενεύης, που πριν µερικές 
ηµέρες άνοιξε τις πύλες 
της µετά από πέντε χρόνια 
απουσίας λόγω Covid-19. 

ΗΗκάποτε μεγαλύτερη έκθεση του 
κλάδου “Geneva International 
Motor Show” αποτελούσε το 
σημαντικότερο αυτοκινητιστικό 

γεγονός της άνοιξης, παραδοσιακά στις αρχές 
Μαρτίου. Όλες οι αυτοκινητοβιομηχανίες 
έδιναν βροντερό παρών και μαζί τους 
όλες οι εξωτικές μάρκες, Ferrari, Porsche, 
Lamborghini, Bugatti, Pagani, Lotus… 
και βεβαίως οι ανεξάρτητοι οίκοι όπως 
Pininfarina, RUF, Zagat  , Mansory κλπ.

Πριν τον Covid-19 η έκθεση έδειχνε ήδη τα 
πρώτα σημάδια, όταν κάθε χρόνο όλο και λι-
γότεροι κατασκευαστές συμμετείχαν. Παρόλα 
αυτά η “Γενεύη” πάντα ήταν φαντασμαγο-
ρική και από τις εκθέσεις με τα περισσότερα 
concept cars. Τα μοντέλα δηλαδή που εμφανι-
ζόταν στην αρχή του έτους ως πρωτότυπα και 
θα τελειοποιούνταν είτε μέσα στη χρονιά είτε 
στην επόμενη για να δούμε το τελικό μοντέλο 
αυτοκινήτου παραγωγής.

Φέτος, η μεγάλη διεθνής έκθεση είναι αποδυ-
ναμωμένη όσο ποτέ άλλοτε. Ελάχιστες μάρκες 
είναι εκεί, πρακτικά μόλις πέντε μεγάλες 
αυτοκινητοβιομηχανίες. Παρόλα αυτά, έστω 
και “κουτσή” η κάποτε μεγάλη αυτή έκθεση 
φιλοξένησε και φέτος πρεμιέρες και όπως κά-
θε χρόνο στα πλαίσια της διοργάνωσης απο-
δόθηκε και ο τίτλος του ευρωπαϊκού αυτοκι-
νήτου της χρονιάς, γνωστό και ως Car of the 
Year. Φέτος ο τίτλος πήγε στη Renault, για 7η 
φορά στην ιστορία του θεσμού, με το ολοκαί-
νουριο Scenic E-Tech electric να παίρνει τη 
νίκη. Αυτή ήταν και η 3η συνεχόμενη χρονιά 
που ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο πήρε τον τίτλο 
του ευρωπαϊκού COTY (το 2023 ήταν το Jeep 
Avenger και το 2022 το Kia EV6).

Ένα άλλο Renault όμως αποτελεί κατά τη 
γνώμη μας και το highlight της Γενεύης, 
κοσμώντας αυτό το μήνα και το εξώφυλλο 
μας εδώ στο trcoff .gr. Το Renault 5 E-Tech 
αποτελεί την ηλεκτρική μετενσάρκωση του 
θρυλικού 5, ένα μοντέλο που έγραψε τη 
δική του ξεχωριστή ιστορία στις σελίδες της 
αυτοκίνησης! Στην αγορά από το καλοκαίρι 
του 2025.

EDITORIAL

Η νέα γενιά του MINI Countryman εισάγει μια νέα εμφάνιση στο 
επιτυχημένο μοντέλο και κυρίως προσφέρει αισθητά περισσότερος 

χώρους σε σύγκριση με το μοντέλο που αντικαθιστά

Το ανανεωμένο Ford Puma επανατοποθετείται στην κατηγορία 
με μικρές σχεδιαστικές αλλαγές και περισσότερο εξοπλισμό. Στην 

Ελλάδα το καλοκαίρι!

Αυτό είναι το νέο Volvo EX30, το πιο μικρό SUV που έβγαλε η 
Volvo μέχρι σήμερα και βεβαίως είναι ηλεκτρικό!

Την αναβίωση ενός αγαπημένου μοντέλου 
κάνει η Renault, με το ολοκαίνουριο 

- και πλέον ηλεκτρικό - 
5 E-Tech
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Art Director: ΓΙΩΤΑ ΓΙΑΓΤΖΗ

Επικοινωνία: contact@trcoff .gr

Ιστοσελίδα: www.trcoff .gr

YouTube.com/trcoff gr

ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ

Ecocar Yudo, 
ηλεκτρικό 
και προσιτό
Η ΑΦΙΞΗ ΤΟΥ YUDO στην Ελλάδα ταράζει τα 
νερά στην κατηγορία, καθώς το νέο µοντέλο 
της Ecocar είναι το φθηνότερο 100% ηλεκτρικό 
αυτοκίνητο στην κατηγορία!

ΤΤο Yudo είναι διαθέσιμο στην Ελλάδα σε μία υπερπλήρη έκδοση εξο-
πλισμού και με μπαταρία 41,7 kWh, ενώ η τιμή του διαμορφώνεται 
στις 20.391€ υπολογίζοντας και την επιστροφή της κρατικής επιδό-
τησης (6.500€). Αυτό που κάνει το μοντέλο ακόμη πιο ενδιαφέρον 

είναι πως έχουμε ένα αυτοκίνητο στο μέγεθος ενός supermini με μήκος στα 
4,03 μέτρα, έχει υπερυψωμένο αμάξωμα που θυμίζει crossover και έχουμε 
χώρους για 5 επιβάτες και πορτ μπαγκάζ στα 310 λίτρα.

Το Ecocar Yudo κινείται από έναν ηλεκτροκινητήρα ισχύος 95 ίππων που σε 
συνδυασμό με τη μπαταρία των 41,7 kWh προσφέρει αυτονομία 320 km (κα-
τά WLTP). Διαθέτει 4 προγράμματα οδήγησης (κανονική, eco, sport, χαμηλής 
κατανάλωσης ενέργειας). Μάλιστα στη λειτουργία χαμηλής κατανάλωσης με 
ένα κλικ, προσφέρει 10 km εμβέλεια σε περίπτωση ανάγκης για ανταπόκριση 
σε επείγουσες καταστάσεις.

Εσωτερικό
Στο εσωτερικό του το Yudo έχει μια σύγχρονη και μινιμαλιστική σχεδίαση και 
ανάλογα με τις προτιμήσεις του καθενός έρχεται με τρία διαφορετικά χρωμα-
τικά θέματα: Blossom Dream με εσωτερικό ροζ τόνων, Cyberpunk με συνδυ-
ασμό γκρι-μαύρου και κίτρινες διακοσμητικές γραμμές και Bright Shadow 
με κυρίαρχο χρώμα το μαύρο. Στο κέντρο του ταμπλό όλες οι εκδόσεις έχουν 
μια μεγάλη οθόνη αφής 12,3” για το infotainment, η οποία κρύβει μέσα της 
ένα δυνατό σύστημα με 8-πύρηνο επεξεργαστή Qualcomm Snapdragon που 
σπάνια συναντούμε στην κατηγορία. Συνδυάζεται με 3G RAM και 32GB εσω-
τερική μνήμη για άνετη, πολυχρηστική και πολυθεματική λειτουργία. Επίσης, 
μια δεύτερη οθόνη βρίσκεται πίσω από το τιμόνι σε ρόλο πίνακα οργάνων, 
προβάλλοντας όλες τις απαραίτητες ενδείξεις.

Πλούσιος εξοπλισμός
Ο εξοπλισµός του Yudo περιλαµβάνει ως στάνταρ προβολείς LED, 
ζάντες αλουµινίου 16 ιντσών, σύστηµα εισόδου χωρίς κλειδί, ρά-
γες οροφής, αισθητήρες παρκαρίσµατος και κάµερα οπισθοπορείας, 
δερµάτινο πολυλειτουργικό τιµόνι, adaptive cruise control, ασύρµατη 
φόρτιση κινητού τηλεφώνου, οθόνη infotainment 12,3” µε bluetooth 
και θύρες USB.
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Βέβαια το πιο χαρακτηριστικό στοιχείο στο εσωτερι-
κό του νέου Countryman είναι η στρογγυλή οθόνη 
OLED διαμέτρου 240 mm. Το νέο κεντρικό όργα-
νο περιλαμβάνει όλα τα συστήματα ενημέρωσης, 
ψυχαγωγίας και υποβοήθησης οδήγησης μέσω αφής 
ή φωνητικών εντολών. Τα MINI Experience Modes 
αλλάζουν την εμφάνιση του cockpit με ένα συνδυα-
σμό οπτικού σχεδιασμού, φωτισμού περιβάλλοντος 
και ηχητικών μοτίβων.

Γκάμα κινητήρων
Βασισμένο στην πλατφόρμα της νέας BMW X1, το 
νέο Countryman μοιράζεται και τα προηγμένα μηχα-
νικά σύνολα του BMW Group, συμπεριλαμβανομέ-
νου των αποδοτικών κινητήρων. Έτσι, η εισαγωγική 
έκδοση του μοντέλου χρησιμοποιεί τον γνώριμο 
3-κύλινδρο βενζινοκινητήρα 1,5 λίτρων που σε συν-
δυασμό με τη mild hybrid τεχνολογία και έναν μικρό 
ηλεκτροκινητήρα, αποδίδει ισχύ 170 ίππων και 280 
Nm ροπής.

Η δεύτερη έκδοση, το Countryman S ALL4, είναι 
τετρακίνητη όπως δηλώνει και η ονομασία, ενώ 
υιοθετεί έναν 2-λιτρο turbo βενζινοκινητήρα με 218 
ίππους. Αιχμή του δόρατος αποτελεί το Countryman 
JCW ALL4 με 300 ίππους και τετρακίνηση, καθώς 
και με διαφορετική – πιο σπορ – εμφάνιση. Ωστό-
σο, η γκάμα Countryman περιλαμβάνει ακόμη μία 
έκδοση diesel με 163 ίππους (Countryman D) και 
δύο αμιγώς ηλεκτρικές εκδόσεις, Countryman E με 
204 ίππους και Countryman SE ALL4 με 313 ίππους 
και τετρακίνηση.

Εκδόσεις και τιμές
Οι τιμές του ολοκαίνουριου Countryman ξεκινούν 
από τις 34.500€ στην έκδοση των 170 ίππων και 
φτάνουν στις 57.750€ για το κορυφαίο John Cooper 
Works. Δείτε το σε όλες του τις εκδόσεις (συμπε-
ριλαμβανομένου του JCW) στη MINI Βελμάρ στη 
Θεσσαλονίκη, στην οδό Μαρίνου Αντύπα 10.

Πρεμιέρα στη Θεσσαλονίκη
Η πρώτη εμφάνιση του ολοκαίνουριου MINI 
Countryman στη Θεσσαλονίκη έγινε σε ένα event 
γεμάτο χαμόγελα και ζωντανή μουσική! Στο Bloom 
(πρώην Ερωτικός Mare), η MINI Βελμάρ αποκάλυψε 
στο κοινό της Θεσσαλονίκης το νέο Countryman, 
σηματοδοτώντας και επίσημα το λανσάρισμα του 
μοντέλου στην αγορά. Εκλεκτοί καλεσμένοι, φίλοι της 
μάρκας και φίλοι της Βελμάρ, έδωσαν το παρόν και 
βεβαίως επεξεργάστηκαν το νέο μοντέλο.

ΤΤο νέο MINI Countryman είναι 13 
εκατοστά μακρύτερο και 8 εκατο-
στά ψηλότερο από τον προκάτοχό 
του. Ο κατακόρυφος προσανατολι-

σμός της σιλουέτας με την καθαρή σχεδία-
ση των επιφανειών και τη νέα οκταγωνική 
μάσκα συμβάλλουν στην ανώτερη εμφάνι-
ση του μοντέλου. Ο απέριττος σχεδιασμός 
του αμαξώματος με τα λεπτά περιγράμμα-
τα προσδίδει στο μοντέλο νότες κομψότη-
τας, ενώ ως σήμα κατατεθέν της μάρκας, 
οι κοντοί πρόβολοι υπογραμμίζουν την 
ευελιξία του οχήματος. Οι χαρακτηριστικοί 
προβολείς LED και τα πίσω φώτα τονίζουν 
τη σχεδίαση του αμαξώματος με προαιρε-
τικές νέες φωτεινές υπογραφές.

Το ευρύχωρο εσωτερικό του νέου 
Countryman μπορεί να φιλοξενήσει έως 
και πέντε ενήλικες. Τα στάνταρ σπορ καθί-
σματα με μοτίβο πολύχρωμου υφάσματος 
στο cockpit παρέχουν περισσότερο χώρο 
στους επιβάτες χάρη στο επιπλέον πλάτος 
των τριών εκατοστών στην περιοχή των 
ώμων και των αγκώνων. Η πλάτη των τρι-
ών πίσω καθισμάτων μπορεί να ρυθμιστεί 
σε έξι θέσεις με γωνία έως και 12° μοίρες, 
ενώ το πίσω κάθισμα είναι συρόμενο έως 
και 13 cm και δημιουργεί πρόσθετο χώρο 
για τα πόδια στο πίσω μέρος ή ακόμη 
περισσότερο χώρο φόρτωσης. Με τα καθί-
σματα σε κανονική θέση, ο χώρος φόρτω-
σης είναο στα 450 λίτρα.

Στην Ελλάδα το νέο MINI Countryman

Η ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ ΤΟΥ MINI COUNTRYMAN εισάγει 
µια νέα εµφάνιση στο επιτυχηµένο µοντέλο και 
κυρίως προσφέρει αισθητά περισσότερος χώρους 
σε σύγκριση µε το µοντέλο που αντικαθιστά
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Με αναβαθµισµένο
εξοπλισµό 
η Ford 
Mustang 
Mach-E
Η ΓΚΑΜΑ ΤΗΣ MUSTANG 
MACH-E απέκτησε νέες 
εκδόσεις µε αναβαθµισµένο 
εξοπλισµό, περισσότερα 
προηγµένα χαρακτηριστικά 
και στοιχεία άνεσης αλλά 
και αυξηµένη ικανότητα 
ρυµούλκησης.

ΘΘέλοντας να τονώσει ακόμα περισ-
σότερο το προηγμένο της προφίλ, 
αλλά και να ενισχύσει περαιτέρω 
την ασφάλεια και τα επίπεδα 

άνεσης που προσφέρει σε όλους τους πελά-
τες της, η νέα, αμιγώς ηλεκτρική Mustang 
Mach-E είναι διαθέσιμη στην ελληνική αγο-
ρά σε νέες εκδόσεις με ακόμα πιο πλούσιο 
και αναβαθμισμένο στάνταρ εξοπλισμό.

Οι υποψήφιοι αγοραστές μπορούν να επιλέ-
ξουν ανάμεσα σε εκδόσεις με κίνηση στους 
πίσω ή και στους τέσσερις τροχούς, με έναν 
ή δύο ηλεκτροκινητήρες αντίστοιχα. Δυνα-
τότητα επιλογής υπάρχει και στο μέγεθος 
της μπαταρίας, με τη βασική μπαταρία να 
έχει ωφέλιμη χωρητικότητα 73 kWh, ενώ η 
μεγαλύτερη (Extended Range) 91 kWh με 
αυτονομία έως τα 600 χλμ.

Στη βάση των νέων προσφερόμενων εκ-
δόσεων της Mustang Mach-E βρίσκεται η 
έκδοση Style RWD 73kWh με κίνηση στους 
πίσω τροχούς. Οι υπόλοιπες τρεις εκδόσεις 
φέρουν την ονομασία Premium και διατί-
θενται είτε με κίνηση στους πίσω τροχούς 
και μπαταρία 91KWh, είτε με κίνηση σε 
όλους τους τροχούς και τις δύο επιλογές 
μπαταριών. H έκδοση με κίνηση στους πίσω 
τροχούς και την τυπική μπαταρία, αποδίδει 
μέγιστη ισχύ 269 ίππους και ροπή 470 Nm, 
με την αντίστοιχη παραλλαγή του μοντέλου 
με την μεγάλη μπαταρία να αποδίδει 294 
ίππους.

Αντίστοιχα, οι τετρακίνητες εκδόσεις της 
Ford Mustang Mach-E αποδίδουν 315 
και 351 ίππους με την μπαταρία Standard 
Range και Extended Range αντίστοιχα, με 
τη μέγιστη ροπή να διαμορφώνεται και στις 
δύο περιπτώσεις στα 580 Nm. Στην κορυφή 
των διαθέσιμων εκδόσεων βρίσκεται η τε-
τρακίνητη GT, την οποία υπογράφει η Ford 
Performance και τροφοδοτείται από την 
μπαταρία 91KWh και από δύο προηγμένους 
ηλεκτροκινητήρες στο εμπρός και πίσω 
άξονα με συνδυαστική απόδοση 487 ίππους 
και ροπή 860 Nm.

Παγκόσµια 
πρεµιέρα για 
το Volkswagen 
ID.7 Tourer
ΜΕΓΑΛΟ, ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ ESTATE, το ID.7 
Tourer είναι ένα από τα πρώτα µοντέλα του 
είδους, µε χώρους για πέντε άτοµα, έως 605 
λίτρα για τις αποσκευές και αυτονοµία 685 
χιλιόµετρα.

Αυτονομία έως 685 χλμ.
Το νέο ID.7 Tourer είναι εξοπλισμένο με ένα τελευταίας γενιάς σύστημα ηλεκτρικής κίνησης. Η 
Volkswagen θα προσφέρει δύο διαφορετικά μεγέθη μπαταριών για το μοντέλο. Ανάλογα με το 
ενεργειακό περιεχόμενο της μπαταρίας, το ηλεκτρικό estate αναμένεται να επιτυγχάνει αυτονομία 
κατά WLTP έως και 685 χιλιομέτρων. Η μεγαλύτερη μπαταρία είναι σχεδιασμένη για μέγιστη ισχύ 
φόρτισης έως 200 kW σε σταθμούς ταχείας φόρτισης DC. Με αυτό το επίπεδο ισχύος, η μπαταρία 
μπορεί να επαναφορτιστεί από το 10 έως το 80% σε λιγότερο από 30 λεπτά.

Επίσης, το ηλεκτρικό μοντέλο θα λανσαριστεί με καινοτόμα τεχνολογικά χαρακτηριστικά, μεταξύ 
των οποίων και ένα head-up display επαυξημένης πραγματικότητας (AR) στο βασικό εξοπλισμό. 
Προβάλλει πληροφορίες σχετικές με το ταξίδι στο οπτικό πεδίο του οδηγού, προκειμένου το βλέμμα 
του να παραμένει συγκεντρωμένο στο δρόμο. Ταυτόχρονα, το AR head-up display αλλάζει την αρχι-
τεκτονική του κόκπιτ, επειδή επιτρέπει στα κλασικά όργανα να είναι πιο κόμπακτ.

Το ID.7 Tourer διαφέρει σημαντικά από το τετράθυρο 
fastback στο πίσω μέρος. Η επιμηκυμένη γραμμή της 
οροφής και το εκλεπτυσμένο προφίλ είναι τα ιδιαίτερα 
βασικά σχεδιαστικά χαρακτηριστικά του ηλεκτρικού estate. 
Όσον αφορά το στυλ, το Tourer είναι μια συγχώνευση ενός 
κλασικού στέισον και ενός δυναμικού shooting brake. 
Χάρη στο αυξημένο ύψος του πίσω μέρος του, ο όγκος του 
χώρου αποσκευών είναι ακόμη μεγαλύτερος από αυτόν 
του τετράθυρου fastback. Με πέντε επιβάτες το ID.7 Tourer 
διαθέτει έως και 605 λίτρα για τις αποσκευές (με την πλάτη 
του πίσω καθίσματος σε θέση φόρτωσης). Όταν η φόρτωση 
γίνεται μέχρι τις πλάτες των εμπρός καθισμάτων και μέχρι 
την οροφή, η χωρητικότητα αυξάνεται σε έως και τα 1.714 
λίτρα.

ΤΤο ID.7 είναι η ναυαρχίδα μεταξύ των ηλεκτρικών μοντέλων 
της Volkswagen, ένα προηγμένο τετράθυρο fastback με μεγάλη 
αυτονομία. Η Volkswagen τώρα επεκτείνει τη γκάμα του ID.7 
στην Ευρώπη με ένα estate μοντέλο, το ID.7 Tourer. Πρόκειται 

για ένα από τα πρώτα αμιγώς ηλεκτρικά estate στην πολυτελή μεσαία 
κατηγορία. Το ID.7 Tourer συνδυάζει τη μεγάλη αυτονομία κατά WLTP 
(έως 685 χιλιόμετρα) με ένα προηγμένο τεχνολογικά κόκπιτ και υψηλά 
επίπεδα άνεσης και ευρυχωρίας. 

Πιο πλούσιος στάνταρ 
εξοπλισμός
Όλες οι εκδόσεις της Mustang Mach-E στην 
Ελλάδα, περιλαµβάνουν περισσότερο εξο-
πλισµό ως στάνταρ. Έτσι νέες προσθήκες σε 
όλες τις εκδόσεις είναι η κάµερα 360 µοιρών, 
οι ηλεκτρικά αναδιπλούµενους καθρέπτες σε 
µαύρο γυαλιστερό χρώµα αλλά και οι ζάντες 
19 ιντσών (στάνταρ στην Premium). Ταυτό-
χρονα, στο εσωτερικό των Mustang Mach-E 
Premium AWD υπάρχει στάνταρ το high-end 
ηχοσύστηµα της B&O, το οποίο απέσπασε 
την κορυφαία διάκριση iF DESIGN AWARD 
διαθέτοντας σχεδίαση ηχόµπαρας µε tweeter 
εγκατεστηµένα στο ταµπλό. Η ηλεκτρικά ανοι-
γόµενη πόρτα χώρου αποσκευών είναι επίσης 
στάνταρ εξοπλισµός, όπως και τα ηλεκτρικά 
ρυθµιζόµενα καθίσµατα µνήµης 8-θέσεων µε 
καλύµµατα από τεχνητό δέρµα Sensico.
Τέλος, όσοι θέλουν να ρυµουλκούν µε άνεση 
και ασφάλεια µεγάλα οχήµατα (τρέιλερ, σκάφη 
κ.α.) µπορούν πλέον να επιλέξουν τις εκδό-
σεις Mach-E Premium µε µπαταρία 91kWh. 
Η συγκεκριµένες εκδόσεις διαθέτουν πλέον 
αυξηµένη ικανότητα ρυµούλκησης µε φρένα, 
που φτάνει τα 1.500 kg.

Οι προπαραγγελίες 
στην ελληνική 
αγορά αναµένεται 
να ξεκινήσουν το 
δεύτερο τρίµηνο 
του τρέχοντος 
έτους.
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Ήρθε το µικρό 
και Volvo EX30

ΑΥΤΟ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΝΕΟ VOLVO EX30, 
το πιο µικρό SUV που έβγαλε η Volvo 
µέχρι σήµερα και βεβαίως είναι 
ηλεκτρικό!

Τρεις εκδόσεις του EX30, 
ισχύς έως 428 ίπποι
Το Volvo EX30 είναι διαθέσιμο σε τρεις επιλογές ως προς το 
κινητήριο σύστημα. Η βασική έκδοση είναι η Single Motor, 
με έναν ηλεκτροκινητήρα απόδοσης 272 ίππων και 343 Nm 
ροπής. Η έκδοση αυτή προσφέρει αρκετά δυναμικές επιδό-
σεις (για βασική), με το τυπικό 0-100 km/h να γίνεται σε 5,7 
δευτερόλεπτα. Η αυτονομία με μία φόρτιση σε μικτή χρήση 
αγγίζει τα 344 χλμ., η οποία μπορεί να φτάσει στα 475 χλμ. με 
αποκλειστική χρήση εντός πόλης, όπου η μέση κατανάλωση 
πέφτει στις 12,1 kWh/100km (16,7 μικτά).

Η δεύτερη έκδοση είναι η Single Motor Extended Range, 
επίσης με 272 ίππους, ωστόσο με μεγαλύτερη μπαταρία και 
αυξημένη αυτονομία όπως δηλώνει και η ονομασία. Έτσι εδώ 
έχουμε 480 χλμ μικτής αυτονομίας (μέση κατανάλωση 15,7 
kWh/100km) ή 662 χλμ. σε αποκλειστική εντός πόλης χρήση. 
Στην κορυφή της γκάμας τοποθετείται το EX30 Twin Motor 
Performance, με δύο ηλεκτροκινητήρες και σύστημα τετρα-
κίνησης που αποδίδουν ισχύ 428 ίππων και 543 Nm ροπής. 
Εδώ έχουμε και τις πιο δυναμικές επιδόσεις, με το 0-100 km/h 
να γίνεται σε μόλις 3,6 δευτερόλεπτα! Όσο για την αυτονομία, 
η μεγάλη μπαταρία εδώ εξασφαλίζει 460 ή 635 χλμ. με μία 
φόρτιση (μικτή και εντός πόλης αντίστοιχα), πάντα σε πρω-
τόκολλο μέτρησης WLTP. Όλα τα EX30 έχουν τελική ταχύτητα 
ηλεκτρονικά περιορισμένη στα 180 km/h, όπως άλλωστε και 
όλα τα καινούρια Volvo.

Εσωτερικό
Στην καμπίνα το ΕΧ30 έχει καλαίσθητη σχεδίαση, πολύ λιτή 
και πολύ… Volvo. Στο κέντρο του ταμπλό υπάρχει μια μεγάλη 
κάθετη οθόνη 12,3’’, η οποία ενσωματώνει τεχνολογία αιχμής 
και εχει εφαρμογές της Google, όπως Google Maps και Google 
Assistant, ενώ υπάρχουν ακόμη έξυπνοι αποθηκευτικοί χώροι 
και γενικότερα πολύ βολικές θήκες. Επίσης η μάρκα έχει χρη-
σιμοποιήσει στο εσωτερικό βιώσιμα υλικά, τόσο στα πλαστικά 
μέρη του ταμπλό όσο και στις επενδύσεις από υφάσματα. Τα 
ανακυκλώσιμα υλικά που χρησιμοποιούνται εδώ περιλαμβά-
νουν πλαστικό από ανακυκλωμένα μπουκάλια ΠΕΤ, πλαστικά 
μαζεμένα από τη θάλασσα, μεταξύ των οποίων και κατεστραμ-
μένα δίχτυα ψαράδων, ακόμη και ίνες από ανακυκλωμένα 
παντελόνια τζιν.

Στην εις βάθος προσπάθεια μείωσης του κόστους αλλά και του 
συνολικού οικολογικού χαρακτήρα, η Volvo εφάρμοσε κάποιες 
“έξυπνες” λύσεις. Έτσι, εκτός από τα ανακυκλώσιμα υλικά έχει 
μειώσει τις καλωδιώσεις εντός του οχήματος και πλέον οι πόρ-
τες δεν έχουν ούτε ηχεία αλλά ούτε και διακόπτες για τα παρά-
θυρα, οι οποίοι μετακόμισαν στο ταμπλό. Αντίστοιχα τα πολλά 
ηχεία διάσπαρτα στην καμπίνα έδωσαν τη θέση τους σε ένα 
soundbar που διατρέχει το ταμπλό, προσφέροντας σύμφωνα με 
την εταιρία μια υψηλής ποιότητας ακουστική εμπειρία. Τέλος, 
καταργήθηκαν τόσο οι συμβατικοί διακόπτες στο ταμπλό, όσο 
και ο παραδοσιακός πίνακας οργάνων, ακολουθώντας το στυλ 
της Tesla με τη χρήση μόνο της μεγάλης κεντρικής οθόνης.

Μπαταρία και φόρτιση
Η μπαταρία στο EX30 είναι τεχνολογίας NMC, χρησιμοποιεί 
λίθιο, νικέλιο, μαγγάνιο και κοβάλτιο, παράγοντας την ενέργειά 
της πιο αποδοτικά σε σχέση με την μπαταρία LFP. Η φόρτιση 
είναι ακόμη ένα πράγμα στο οποίο το EX30 είναι γρήγορο. Η 
έκδοση Twin Motor με εκτεταμένη αυτονομία έχει ικανότητα 
φόρτισης έως και 153 kW. Η αντίστοιχη τιμή για την έκδοση 
με τη στάνταρ αυτονομία είναι 134 kW. Αυτό σημαίνει ότι 
μπορεί να φορτίζει από το 10% έως το 80% σε κάτι περισσό-
τερο από 25 λεπτά. Μέσω της κεντρικής οθόνης του αυτοκι-
νήτου και της σχετικής εφαρμογής, ο οδηγός μπορεί να ορίσει 
την ένταση του ρεύματος, το μέγιστο επίπεδο φόρτισης και 
βεβαίως την ώρα που επιθυμεί να ξεκινήσει η φόρτιση.

Οι τιμές
Το EX30 διατίθεται στην Ελλάδα σε τρία επίπεδα εξοπλισμού: 
Core, Plus και Ultra. Οι τιμές ξεκινούν από 37.572 ευρώ για 
την έκδοση Core Single Motor (χωρίς να υπολογίζεται η 
κρατική επιδότηση του προγράμματος “Κινούμαι Ηλεκτρικά”), 
με την αντίστοιχη έκδοση αλλά στην Extender Range εκδοχή 
να κοστίζει 5.394 ευρώ περισσότερα. Η έκδοση εξοπλισμού 
Plus ξεκινά από τις 40.610 ευρώ (Single Motor), ενώ τέλος 
η κορυφαία έκδοση ως προς τις επιδόσεις, η Twin Motor 
Performance 428ps ξεκινά από τις 49.352 ευρώ. Το μοντέλο 
ήδη βρίσκεται στην ελληνική αγορά και οι ενδιαφερόμενοι 
μπορούν να το βρουν και να το οδηγήσουν στις εκθέσεις 
Volvo.

ΤΤο νέο Volvo EX30 είναι ήδη διαθέσιμο στη χώρα μας, βάζοντας ακόμη πιο δυναμικά τη μάρ-
κα στην πορεία εξηλεκτρισμού της. Άλλωστε μέχρι το 2030 η γκάμα της θα αποτελείται μόνο 
από αμιγώς ηλεκτρικά αυτοκίνητα. Πρόκειται για ένα αυτοκίνητο που υιοθετεί την τελευταία 
τεχνολογία ασφάλειας της μάρκας, είναι βεβαίως ένα SUV και είναι εξ ολοκλήρου σχεδιασμέ-

νο ως ηλεκτρικό από την αρχή. Αυτό σημαίνει πως εκμεταλλεύεται στο μέγιστο βαθμό της δυνατότη-
τες της πλατφόρμας του, προσφέροντας παράλληλα ευρυχωρία, πρακτικότητα αλλά και ανέσεις που 
ευνοούν την καθημερινή χρήση.

Το EX30 είναι επίσης σχεδιασμένο για να είναι πολύ ασφαλές. Μάλιστα υιοθετεί ένα ειδικό χαρακτη-
ριστικό ασφαλείας για δίκυκλα που βοηθά στην πρόληψη των αποκαλούμενων «ατυχημάτων πόρτας» 
(dooring accidents). Έτσι το μοντέλο προειδοποιεί όταν πρόκειται ένας επιβάτης να ανοίξει την 
πόρτα στην πορεία ενός ποδηλάτη, οδηγού σκούτερ η δρομέα.
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Νέο Renault 5 E-Tech: 
Η µεγάλη επιστροφή 
του µικρού Renault
ΤΗΝ ΑΝΑΒΙΩΣΗ ενός αγαπηµένου µοντέλου κάνει η 
Renault, µε το ολοκαίνουριο - και πλέον ηλεκτρικό - 5 E-Tech

ΤΤο νέο Renault 5 παρουσιάστηκε επισήμως στην έκθεση αυτοκινήτου 
της Γενεύης. Το μοντέλο που αρχικά είχε αποκαλυφθεί ως πρωτότυ-
πο, πλέον αποκαλύφθηκε πλήρως στην τελική μορφή παραγωγής και 
αναμένεται στους δρόμους το καλοκαίρι του 2025.

Το σύγχρονο 5άρι βασίζεται πιστά στο αυθεντικό Renault 5, το οποίο είχε 
κυκλοφορήσει από το 1972 έως το 1985 και για τα δεδομένα της εποχής 
εκείνης είχε και πρωτοποριακή σχεδίαση αλλά και εξαιρετική οικονομία. 
Μάλιστα το 1974 το Renault 5 είναι παραχθεί και ως ηλεκτρικό! Σήμερα, η 
Renault αποκαλύπτει το 5 E-Tech, ένα μοντέλο με νοσταλγική αλλά και ταυ-
τόχρονα σύγχρονη σχεδίαση. Τα πάντα στο νέο μοντέλο έχουν σχεδιαστεί για 
τη σύγχρονη εποχή, από τα φώτα LED που ανοιγοκλείνουν το “μάτι” μόλις ο 
οδηγός πλησιάσει στο όχημα (με το κλειδί πάνω του) μέχρι και λεπτομέρειες 
στο εσωτερικό όπως τα καθίσματα που θυμίζουν το θρυλικό R5 Turbo.

Από πλευράς διαστάσεων, το σύγχρονο R5 έχει μήκος 3,92 μέτρα και είναι 
μόλις 9 εκατοστά μικρότερο από ένα Clio. Βασίζεται σε μία εντελώς καινού-
ρια πλατφόρμα για ηλεκτρικά αυτοκίνητα, ενώ έχει αυξημένο φάρδος και ένα 
μακρύ μεταξόνιο για μικρό αυτοκίνητο. Αυτά τα δύο εξασφαλίζουν και καλή 
ευρυχωρία στην καμπίνα, καθώς και ένα γενεόδωρο χώρο αποσκευών στα 
326 λίτρα, λίγο μεγαλύτερο από ένα τυπικό supermini.

Βεβαίως η εικόνα στο εσωτερικό αντλεί και αυτή έμπνευση από το πρώτο 
Renault 5, με στοιχεία όπως το ταμπλό δύο επιπέδων, ο ορθογώνιος πίνακας 
οργάνων και το σχήμα των καθισμάτων. Βέβαια ο πίνακας οργάνων εδώ 
είναι πλήρως ψηφιακός, ακολουθώντας τα πρότυπα της εποχής, ενώ υπάρχει 
και μια μεγάλη οθόνη πολυμέσων στις 10 ίντσες, στάνταρ σε όλες τις εκδό-
σεις.

Το Renault 5 E-Tech electric θα προσφέρεται σε τρεις εκδόσεις ως προς την 
απόδοση του ηλεκτροκινητήρα, με 95, 120 και 150 ίππους, ενώ θα υπάρχουν 
και δύο επιλογές μπαταρίας. Αρχικά το μοντέλο θα διατίθεται με μια μπατα-
ρία χωρητικότητας 52 kWh και αυτονομία έως 400 χλμ (κατά WLTP), ενώ 
μετά το λανσάρισμα θα προστεθεί και μια μικρότερη μπαταρία 40 kWh και 
αυτονομία έως 300 χλμ. Η φόρτιση θα υποστηρίζει παροχή έως και 100 kW, 
ανάλογα με την έκδοση, ενώ χαρακτηριστικό είναι πως το μοντέλο θα μπορεί 
να χρησιμοποιηθεί και ως εξωτερική πηγή ενέργειας, τροφοδοτώντας με 
ρεύμα είτε κάποια εξωτερική πηγή είτε και το ίδιο το σπίτι στις ώρες αιχμής, 
όταν η τιμή ρεύματος θα είναι υψηλότερη (όπου αυτό συμβαίνει).

Όσον αφορά στις επιδόσεις, η έκδοση των 150 ίππων θα μπορεί να κάνει 
το 0-100 km/h σε περίπου 8 δευτερόλεπτα, ενώ η τελική ταχύτητα σε όλα τα 
Renault 5 E-Tech θα περιορίζεται στα 150 km/h. Η παραγωγή του μοντέλου 
θα ξεκινήσει το καλοκαίρι του 2025 στη Γαλλία, στο ίδιο εργοστάσιο που κά-
ποτε κατασκευάστηκε το ιστορικό Renault 5. Μάλιστα σύμφωνα με τις πρώ-
τες πληροφορίες, το μοντέλο αναμένεται να μπει στην αγορά με μια άκρως 
ανταγωνιστική τιμή, ξεκινώντας από περίπου 25.000 ευρώ (στην Ευρώπη).

Νέο Jeep 
Avenger 
4xe
Η ΓΚΑΜΑ ΤΟΥ «ΕΚ∆ΙΚΗΤΗ» 
ολοκληρώνεται µε την υβριδική 
τετρακίνητη έκδοση. Το Jeep 
Avenger µε τη συνεργασία του 
48V υβριδικού συστήµατος και 
τετρακίνησης, προσθέτει εκτός 
δρόµου ικανότητες στα υπόλοιπα 
χαρακτηριστικά του.

ΗΗνέα έκδοση του Avenger, χάρη στην τεχνο-
λογία 4xe αποκτά αυτό ακριβώς που έλλειπε: 
ικανότητες εκτός δρόμου, όπως άλλωστε 
αρμόζει σε ένα γνήσιο μοντέλο Jeep. Το νέο 

Jeep Avenger 4xe θα είναι διαθέσιμο για παραγγελίες 
στο τέλος του 2024.

Η Jeep, πιστή στην παράδοση που τη θέλει αφοσιω-
μένη στην περιπέτεια και την υψηλή τεχνολογία, ανα-
κοίνωσε την νεότερη προσθήκη στην γκάμα του πιο 
κόμπακτ σε διαστάσεις μοντέλου της. Το Avenger 4xe 
χρησιμοποιεί με τον ιδανικό τρόπο τον εξηλεκτρισμό 
για να εξελίξει περαιτέρω τις αξίες της μάρκας και να 
προσαρμόσει στο σήμερα το θρύλο που χτίζει η μάρκα 
από το 1941. Όλη η υπόσταση της νέας έκδοσης του 
Jeep Avenger στηρίζεται στην υβριδική τεχνολογία 
4xe. Αυτό το καινοτόμο υβριδικό σύστημα δεν απο-
σκοπεί απλώς στην μείωση της μέσης κατανάλωσης 
και των εκπομπών ρύπων αλλά σε κάτι πολύ πιο ση-
μαντικό: στο να εξασφαλίζει μοναδική εξηλεκτρισμένη 
οδηγική εμπειρία σε όλα τα τερέν.

Με το νέο μοντέλο η Jeep έχει πλέον τετρακίνητη 
εκπροσώπηση σε όλες τις κατηγορίες που δραστηριο-
ποιείται. Με το συνδυασμό του υβριδικού συστήματος 
και τετρακίνησης, το αποτέλεσμα είναι πρόσφυση 
σε όλες τις συνθήκες και εκτός δρόμου δυνατότητες 
που δεν έχουν αντίπαλο στην κατηγορία. Το υβριδικό 
σύστημα του Avenger 4xe συντίθεται από τον θερμικό 
κινητήρα των 1,2 lt με ισχύ 136 ίππους και δύο 
ηλεκτρικούς που αποδίδουν 21 kW ο καθένας. Όπως 
συμβαίνει και στην έκδοση e-Hybrid, ο ένας βρίσκεται 
στο αυτόματο κιβώτιο με το διπλό συμπλέκτη και τις 
6 σχέσεις, ενώ ο άλλος αναλαμβάνει την κίνηση των 
πίσω τροχών.

Είναι εξαιρετικά σημαντικό ότι χάρη στην τεχνολογία 
“power looping” ο πίσω ηλεκτροκινητήρας μπορεί να 
τροφοδοτείται συνεχώς με ενέργεια, οπότε το Avenger 
4xe είναι τετρακίνητο χωρίς περιορισμούς που αφο-
ρούν στο επίπεδο φόρτισης της μπαταρίας του υβρι-
δικού συστήματος. Το αποτέλεσμα δεν είναι τίποτα 
λιγότερο από ένα πραγματικό Jeep, που μπορεί να τα 
βγάλει πέρα απέναντι σε κάθε δυσκολία. Το Avenger 
4xe μπορεί επίσης να κινείται αμιγώς ηλεκτρικά με 
χαμηλή ταχύτητα, χάρη στον ηλεκτρικό κινητήρα που 
είναι ενσωματωμένος στο κιβώτιο ταχυτήτων.

Ύστερα και από την προσθήκη της έκδοσης 4xe στην 
γκάμα του Avenger, η Jeep ολοκληρώνει με ακόμα με-
γαλύτερη συνέπεια τη δέσμευσή της για την κάλυψη 
όλων των αναγκών που έχουν οι πελάτες της. Με την 
αμιγώς ηλεκτρική, τη θερμική, την ήπια υβριδική και 
τώρα με την εξηλεκτρισμένη τετρακίνητη έκδοση, το 
πιο κόμπακτ σε διαστάσεις Jeep μπορεί να διευρύνει 
ακόμα περισσότερο το όριο των υψηλών ικανοτήτων 
σε συνδυασμό με τη βιωσιμότητα.
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Ford Puma 2024: Αυτό είναι 
το ανανεωµένο µοντέλο!

ΤΟ ΑΝΑΝΕΩΜΕΝΟ FORD 
PUMA επανατοποθετείται 
στην κατηγορία µε µικρές 
σχεδιαστικές αλλαγές και 
περισσότερο εξοπλισµό. Στην 
Ελλάδα το καλοκαίρι!

ΗΗFord αποκάλυψε το νέο Puma, το 
οποίο πρακτικά είναι αυτό που 
λέμε ένα ενδιάμεσο facelist . Πιο 
συγκεκριμένα είναι κάτι λιγότερο 

από facelist , αφού οι σχεδιαστές διαφορο-
ποιήσεις από το μοντέλο που αντικαθιστά εί-
ναι ορατές σε ελάχιστα σημεία, τουλάχιστον 
εξωτερικά. Έτσι, ο ευκολότερος τρόπος για 
να αναγνωρίσουμε ένα ανανεωμένο Puma 
είναι η τοποθέτηση του σήματος πλέον εντός 
της μάσκας και όχι στο καπό που ήταν μέχρι 
στιγμής. Μια αλλαγή που η Ford εφαρμόζει 
πλέον στην πλειοψηφία της γκάμας της. Νέα 
είναι και τα φώτα στο ανανεωμένο Puma, τα 
οποία αν και έχουν το ίδιο γενικότερο σχήμα 
προσφέρουν πλέον μια διαφορετική φωτεινή 
υπογραφή LED σε στυλ «νυχιού» (σ.σ. σας 
θυμίζει κάτι;).

Η σχεδίαση στις εκδόσεις Titanium εμπνέο-
νται από το ανανεωμένο Kuga και έχουν μια 
μάσκα χωρίς χρώμιο, η οποία προσδίδει πιο 
νεανική εμφάνιση. Οι εκδόσεις ST-Line του 
Puma έχουν τη γνώριμη δυναμική σχεδί-
αση στον προφυλακτήρα, ενώ οι ST-Line 
X διαθέτουν επίσης μια διαφορετική πίσω 
αεροτομή. Το μοντέλο διατίθεται σε έξι επι-
λογές χρωμάτων, μεταξύ των οποίων και το 
νέο χρώμα Cactus Grey. Ένα νέο διακριτικό 
του ανανεωμένου αυτοκινήτου είναι και ο 
φωτισμός εδάφους που προβάλλει το λογό-
τυπο Puma κατά την είσοδο ή έξοδο από το 
όχημα. Ωστόσο αποτελεί στοιχείο προαιρετι-
κού εξοπλισμού.

Αλλαγές στο εσωτερικό 
του Puma
Σημαντικότερες είναι οι αλλαγές στην καμπί-
να, όπου πρακτικά έχουμε εντελώς νέο τα-
μπλό και κεντρική κονσόλα, μαζί με δύο νέες 
ψηφιακές οθόνες. Το σύστημα infotainment 
πλέον είναι το SYNC 4 της Ford και βασί-
ζεται σε μια κεντρική οθόνη 12 ιντσών, η 
οποία έχει μικρή κλίση προς την πλευρά του 
οδηγού. Το σύστημα είναι συνδεδεμένο στο 
cloud, υποστηρίζεται από συνδεσιμότητα 
5G, ενώ τα smartphone μπορούν να ενσω-
ματωθούν απρόσκοπτα με τη χρήση ασύρμα-
των Apple CarPlay και Android Auto.

Οι νέες επιφάνειες στο ταμπλό επέτρεψαν 
την ενσωμάτωση ενός νέου και μεγαλύτερου 
ψηφιακού πίνακα οργάνων, πλέον στις 12,8 
ίντσες, με δυνατότητα προσαρμογής. Ταυ-
τόχρονα έχουν ενσωματωθεί εντελώς νέοι 
και πιο λεπτοί αεραγωγοί για το σύστημα 
κλιματισμού και ένα τρισδιάστατο soundbar 
που βελτιώνει την ακουστική. Νέο είναι και 
το τιμόνι, με δύο ακτίνες και επίπεδο κάτω 
τμήμα. Υπάρχουν ακόμη ατμοσφαιρικός 
φωτισμός, νέα καθίσματα, νέο συρόμενο 
υποβραχιόνιο αλλά και νέο παρμπρίζ από 
λαμιναρισμένο (ακουστικό) κρύσταλλο για 
καλύτερη ηχομόνωση.

Από πλευράς χώρων, αυτοί παραμένουν ίδιοι 
με το απερχόμενο μοντέλο, συμπεριλαμβα-
νομένου του γνώριμου MegaBox με τα έξτρα 
80 λίτρα στο χώρο των αποσκευών που επι-
τρέπει τη μεταφορά μεγάλων αντικειμένων 
σε όρθια θέση. Μαζί με το MegaBox ο χώρος 
αποσκευών έχει χωρητικότητα 456 λίτρα.

Από 125 έως 170 ίππους
Γνώριµη παραµένει η γκάµα κινητήρων, όπου 
το Puma συνεχίζει µε τα ήπια υβριδικά σύνολα 
που γνωρίζουµε από το τρέχον µοντέλο. Ο κινη-
τήρας 1.0L EcoBoost Hybrid είναι διαθέσιµος 
µε ισχύ 125 και 155 ίππων, σε συνδυασµό µε 
µηχανικό κιβώτιο 6 ταχυτήτων ή το αυτόµατο 
κιβώτιο Powershist  διπλού συµπλέκτη 7 σχέσε-
ων (στάνταρ στην έκδοση 155 ίππων). Σε κάθε 
περίπτωση έχουµε τα επιλέξιµα προφίλ οδή-
γησης (Drive Modes) που περιλαµβάνουν τις 
επιλογές Normal, Eco, Sport και Slippery.
Στην κορυφή του ανανεωµένου µοντέλου 
συναντούµε το Puma ST Powershist , επίσης µε 
τον κινητήρα 1.0L EcoBoost, αλλά ισχύ 170ps 
και µέγιστη ροπή 248 Nm. Το µοντέλο συν-
δυάζεται µε το 7άρι αυτόµατο κιβώτιο διπλού 
συµπλέκτη προσφέροντας δυναµική οδήγηση 
αλλά και άνεση στην καθηµερινότητα. Ωστόσο, 
στην επίσηµη αποκάλυψη του µοντέλου δεν 
έγινε καµία αναφορά στην καθαρόαιµη έκδοση 
Puma ST, µε 200 ίππους, µηχανικό κιβώτιο και 
µπλοκέ διαφορικό, που γνωρίσαµε στην πρώτη 
γενιά του µοντέλου. Ήρθε το τέλος λοιπόν για τη 
µικρή βολίδα της Ford ή θα έχουµε την έκπληξη 
και θα το δούµε αργότερα µέσα στη χρονιά; Το 
σίγουρο πάντως είναι πως λίγο µετά το λανσά-
ρισµα του µοντέλου αυτό το καλοκαίρι, θα έρθει 
και το πρώτο 100% ηλεκτρικό Ford Puma, το 
Puma Gen-E.

Νέες τεχνολογίες στην υπηρεσία 
του οδηγού
Ο εξοπλισμός είναι πλουσιότερος και περιλαμβάνει 
όλα τα σύγχρονα συστήματα υποβοήθησης οδηγού και 
μαζί το Intelligent Adaptive Cruise Control. Αυτό σε 
συνδυασμό με το σύστημα κάμερας surround-view 360 
μοιρών επιτρέπει στο όχημα να προσαρμόζει αυτόματα 
την ταχύτητα στις στροφές ή στις εξόδους των αυτοκι-
νητόδρομων. Το Intersection Assist παρακολουθεί το 
δρόμο μπροστά για πιθανές συγκρούσεις με επερχόμε-
να οχήματα σε παράλληλες λωρίδες – και πεζούς και 
ποδηλάτες που διασχίζουν το δρόμο στον οποίο στρίβει 
ο οδηγός – και μπορεί να ενεργοποιήσει αυτόματα τα 
φρένα ώστε να αποτρέψει ή να μετριάσει τη σφοδρότητα 
μιας σύγκρουσης. Λειτουργεί χωρίς την ανάγκη οδικής 
σήμανσης ή οδικού εξοπλισμού, καθώς και τη νύχτα με 
ενεργοποιημένους προβολείς.

Ένα ακόμα νέο σύστημα υποβοήθησης είναι το Reverse 
Brake Assist που ανιχνεύει ακίνητα αντικείμενα (πε-
ζούς, ποδήλατα, κολωνάκια ή άλλα οχήματα) και μπορεί 
να ενεργοποιήσει τα φρένα ώστε να αποτρέψει ή να 
μετριάσει τη σφοδρότητα μιας σύγκρουσης. Ομοίως, το 
Rear Cross Traffi  c Braking, φρενάρει το όχημα, εφόσον 
είναι απαραίτητο, όταν ανιχνεύσει κινούμενα αντικείμε-
να, όπως πεζούς, ποδηλάτες ή οχήματα.

ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΛΑ
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Jeep Grand Cherokee 
4Xe: Εξηλεκτρισµένη 
ναυαρχίδα

ΣΣχεδιαστικά βλέποντας το 
Grand Cherokee αμέσως κα-
ταλαβαίνει κανείς ότι μιλάμε 
για κάποιο Jeep, αφού στο 

εμπρός μέρος υπάρχουν οι 7 κάθετες 
γρίλιες που συναντάμε σε όλα τα μο-
ντέλα Jeep. Ακόμη και το ηλεκτρικό 
Avenger έχει τις 7 γρίλιες, απλά εκεί 
είναι κλειστές. Η ναυαρχίδα της Jeep 
λοιπόν, αυτό εδώ το Grand Cherokee 
ξεχωρίζει όμως και για το μέγεθος. 
Είναι το μεγαλύτερο μοντέλο της 
μάρκας και έχει μήκος 4,91 μέτρα, 
πλάτος 1,97 και ύψος 1,80. Οι ζάντες 
είναι 20 ιντσών και φτάνουν στις 
21 ίντσες στην κορυφαία έκδοση 
Summit, ενώ η σκληροτράχηλη έκδο-
ση Trailhawk έχει 18άρες ζάντες για 
καλύτερες επιδόσεις εκτός δρόμου.

Πολυτέλεια σε υπερθετικό 
βαθμό
Δίχως αμφιβολία το πιο εντυπωσιακό στοιχείο 
στο Grand Cherokee είναι το εσωτερικό του. Εδώ 
έχουμε υλικά υψηλής ποιότητας και μια εικόνα 
που δείχνει να ισορροπεί μεταξύ της παλιάς 
τυπικής σχεδίασης ενός εσωτερικού και μιας 
σύγχρονης εικόνας με ψηφιακές οθόνες. Εδώ 
ανάλογα με την έκδοση έχουμε δερμάτινες επεν-
δύσεις και φινίρισμα σε ξύλο, μαζί με μια σειρά 
από διαφορετικά υλικά για να διαμορφώσει ο 
καθένας το δικό του στυλ. Και κυρίως έχουμε την 
επιλογή αυτόματου κλιματισμού τεσσάρων ζωνών 
αλλά και μια έξτρα ψηφιακή οθόνη 10 ιντσών 
στην πλευρά του συνοδηγού. Πάντα ανάλογα με 
την έκδοση όλα αυτά. Το ευχάριστο είναι πως η 
Jeep παραμένει πιστή στους φυσικούς διακόπτες 
και μάλιστα με περιστροφικά μπουτόν που είναι 
ιδιαίτερα εύχρηστα όταν οδηγούμε, τόσο για το 
ηχοσύστημα όσο και τον κλιματισμό, συμπεριλαμ-
βανομένου και ολόκληρου του πάνελ χαμηλά για 
τη μετάδοση της κίνησης.

Στο κέντρο του ταμπλό υπάρχει βεβαίως μια με-
γάλη οθόνη αφής για το infotainment, στις 10,1’’ 
με το τελευταίας γενιάς λειτουργικό Uconnect, 
πολύ ωραία γραφικά, ταχύτητα στην απόκριση 
και βεβαίως την ενσωμάτωση Apple CarPlay και 
Android Auto. Ο πίνακας οργάνων είναι και αυ-
τός ψηφιακός, στις 10,25’’, κοντά στη λογική του 
μικρότερου Compass και με άφθονη πληροφορία 
για τα πάντα. Ο οδηγός φυσικά μπορεί να αλλάξει 
τον τρόπο απεικόνισης μέσα από συνολικά 12 
διαθέσιμες επιλογές. Ανάλογα με την έκδοση 
πάντως έχουμε φωνητικές εντολές αλλά και την 
ψηφιακή βοηθό Alexa.

Οι πίσω θέσεις είναι πέρα για πέρα άνετες - είπα-
με Grand Cherokee - ακόμη και για τρεις ενήλικες 
επιβάτες, οι οποιοι σε καμία περίπτωση δε θα 
νιώσουν να ζορίζονται. Ο χώρος φόρτωσης μετρά 
550 λίτρα.

Με 380 ίππους
Όπως είπαμε το νέο Jeep Grand Cherokee είναι 
διαθέσιμο ως plug-in υβριδικό. Το σύστημα 
βασίζεται στη συνεργασία ενός 2-λιτρου turbo 
κινητήρα βενζίνης με δύο ηλεκτροκινητήρες. Ο 
θερμικός κινητήρας αποδίδει 272 ίππους και οι 
δύο ηλεκτροκινητήρες αποδίδουν 145 ίππους, 
ενώ συνδυαστικά όλα μαζί προσφέρουν 380 
ίππους. Και κυρίως έχουμε ατελείωτη ροπή: 400 
Nm από τον θερμικό κινητήρα και έξτρα 245 Nm 
από τον ηλεκτροκινητήρα!

Όπως όλα τα plug-in υβριδικά αυτοκίνητα, το 
Grand Cherokee το φορτίζουμε στην πρίζα ή σε 
ένα wallbox και μπορούμε να έχουμε ηλεκτρική 
αυτονομία για τις καθημερινές μας μετακινή-
σεις, περίπου στα 50 χλμ. Και κυρίως έχουμε 3 
προγράμματα οδήγησης: υβριδικό, ηλεκτρικό και 
e-save με το τελευταίο να λειτουργεί αποκλειστι-
κά με βενζίνη και ταυτόχρονα να φορτίζει και 
τη μπαταρία σαν μια γεννήτρια. Σε διαφορετική 
περίπτωση μια πλήρη φόρτιση στο σπίτι θα γίνε 
μέσα σε λίγη ώρα αφου η μπαταρία έχει χωρητι-
κότητα 17 kWh περίπου.

Αξίζει να σταθούμε και στην επιλογή που δίνει η 
Jeep να αποσυνδέσουμε την εμπρός αντιστρεπτι-
κή ράβδο, ώστε να κινηθούμε με τη μέγιστη πρό-
σφυση και στα πιο extreme εδάφη. Κάτι δεν το 
κάνει κανένα άλλο μοντέλο στην κατηγορία, ενώ 
το ίδιο συναντάμε και στο κορυφαίο Wrangler 
Rubicon. Grand λοιπόν και στις εκτός δρόμου 
δυνατότητες το κορυφαίο μοντέλο.

Εκδόσεις και τιμές
Για το τέλος αφήσαμε τις εκδόσεις, οι οποίες 
είναι οι LIMITED, TRAILHAWK, OVERLAND 
και SUMMIT RESERVE. Όλες plug-in υβριδικές, 
τετρακίνητες με 380 ίππους και με υπερ-πλήρη 
εξοπλισμό. Οι τιμές ξεκινούν από τις 92.500 ευρώ.

Στην τρέχουσα γενιά, το 
εμπρός μέρος άλλαξε σημα-
ντικά χάρη στους νέους και 
πιο λεπτούς προβολείς, LED. 
Υπάρχουν μεγάλοι αερα-
γωγοί στον προφυλακτήρα, 
ενώ πίσω υπάρχει επίσης 
μια εντελώς νέα εικόνα, πιο 
εντυπωσιακή, με λεπτά LED 
φώτα και ένα φινίρισμα 
που διατρέχει το πλάτος της 
ουράς. Και βεβαίως ως plug-
in υβριδικό, η Jeep όπως και 
στα υπόλοιπα 4Xe μοντέλα, 
έδωσε στο Grand Chreokee 
διακριτικές πινελιές σε γαλά-
ζιο χρώμα που μας θυμίζουν 
ότι το μοντέλο κινείται και 
με ηλεκτρική ενέργεια. 

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ JEEP GRAND CHEROKE

ΤΟ ΝΕΑΣ ΓΕΝΙΑΣ GRAND 
CHEROKEE είναι πιο Grand από 
ποτέ! Πλέον διαθέσιµο αποκλειστικά 
σε plug-in υβριδικές εκδόσεις 4Xe, 
µε τετρακίνηση και την υποστήριξη 
δύο ηλεκτροκινητήρων για έξτρα 
ισχύ, αµεσότητα στην τετρακίνηση και 
βεβαίως χαµηλότερη κατανάλωση.

Κυβισµός: 1995 cc 

Μετάδοση: Αυτόματο κιβώτιο 8 σχέσεων 

Συνδυαστική ισχύς: 380 ps 

Συνδυαστική ροπή: 637 Nm 

Ισχύς ηλεκτροκινητήρα: 145 ps 

Ροπή ηλεκτροκινητήρα: 245 Nm 

Ισχύς βενζινοκινητήρα: 272 ps/5250 rpm 

Ροπή βενζινοκινητήρα: 400 Nm/3000 rpm 

0-100 km/h: 6,3 sec 

Μέγιστη ταχύτητα µε ηλεκτροκινητήρα: 130 
km/h 

Ηλεκτρική αυτονοµία: 51 km 

Μικτή κατανάλωση*: 2,9-2,6 lt/100km 

Εκποµπές CO2*: 68-60 g/km 

Βάρος: 2.415-2.521 kg 

Χωρητικότητα µπαταρίας: 17,3 kWh 

Ρεζερβουάρ: 72 lt 

Χώρος αποσκευών: 550 lt 

Εργοστάσιο κατασκευής: Ντιτρόιτ, ΗΠΑ 

*εργοστασιακή μέτρηση κατά WLTP 

Αρχική τιµή Jeep Grand Cherokee 4xe: 92.500€

Τεχνικά χαρακτηριστικά Jeep Grand Cherokee 4xe



16                        •  ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 2024 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 2024  •                         17                        •  ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 2024 ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 2024  •                         17
∆ΟΚΙΜΗ RENAULT AUSTRAL

Η ΠΛΕΟΝ ΕΝ∆ΙΑΦΕΡΟΥΣΑ 
ΠΡΟΤΑΣΗ ΤΗΣ RENAULT στα 
µεσαία SUV είναι το Austral 
E-Tech Full Hybrid. Ένα µοντέλο 
µε χώρους, επιδόσεις, ποιότητα και 
φυσικά όλα τα πλεονεκτήµατα ενός 
πλήρως υβριδικού µοντέλου

ΓΓια αρχή… το Renault Austral είναι ένα μεσαίο SUV. Για να έχουμε μια τάξη μεγέ-
θους, είναι κατά 8,5 εκ. μακρύτερο από το τρέχον Nissan Qashqai και με μήκος 
στα 4,51 μέτρα είναι από τα μεγαλύτερα μοντέλα στην κατηγορία του. Ταυτό-
χρονα, το Austral είναι το μοντελο που οδηγεί τη Renault στον επανασχεδιασμό 

της και εισήγαγε λεπτομέρειες που σταδιακά βλέπουμε και σε άλλα μοντέλα, όπως το 
ανανεωμένο Clio. Το Austral βεβαίως έχει και το επανασχεδιασμένο σήμα της μάρκας, 
ενώ ξεχωρίζουν τα φώτα, πλήρως LED και στο γνώριμο σχήμα σαν το γράμμα C. Το 
ίδιο σχήμα “C” συναντάμε στις πίσω κολόνες και βεβαίως στα πίσω φώτα που εκτείνο-
νται βαθιά στην πόρτα του πορτ-μπαγκάζ.

Όλα τα φώτα είναι τεχνολογίας LED, ενώ από τη δεύτερη έκδοση εξοπλισμού και πάνω 
υπάρχουν πιο εξελιγμένοι προβολείς με προσαρμοζόμενη δέσμη. Ανάμεσα στα στοιχεία 
που ξεχωρίζουν ακόμη είναι το μυώδες καπό, οι τετραγωνισμένοι θόλοι των τροχών 
και τα περιμετρικά τριμ σε μαύρο γυαλιστερό χρώμα.

Εντυπωσιακό εσωτερικό
Όντως, το πιο εντυπωσιακό χαρακτηρι-
στικό στο Austral είναι το εσωτερικό του. 
Είναι με διαφορά ότι πιο όμορφο έχει πα-
ρουσιάσει η μάρκα μέχρι σήμερα και βε-
βαίως hi-tech με δύο μεγάλες οθόνες στις 
12’’ η καθεμιά. Ο πίνακας οργάνων είναι 
στην ακρίβεια 12,3’’ και έχει πεντακάθα-
ρα γραφικά υψηλής ανάλυσης. Προσφέρει 
και διαφορετικούς τρόπους προβολής και 
επιλογές σε χρώμα ανάλογα με τα προφίλ 
οδήγησης. Οι χρωματικές αλλαγές μάλι-
στα επεκτείνονται και στον ατμοσφαιρικό 
φωτισμό της καμπίνας.

Η οθόνη του συστήματος πολυμέσων 
έχει διαγώνιο 12 ιντσών και είναι κάθετα 
τοποθετημένη. Μαζί με τον πίνακα οργά-
νων σχηματίζουν ένα ενιαίο κυρτό πάνελ 
σε σχήμα ενός ανάποδου “Γ”. Υπάρχει 
μόνο ένας αεραγωγός που νοητά χωρίζει 
τις οθόνες. Το λειτουργικό στο σύστη-
μα infotainment θυμίζει περισσότερο 
smartphone Android παρά αυτοκίνητο. 
Έχει σχετικά εύχρηστο μενού, τα πάντα 
είναι στα ελληνικά, ενώ υπάρχουν και 
εφαρμογές της Google, όπως ψηφιακός 
βοηθός, χάρτες, YouTube music και 
βεβαίως πολλά ακόμη. Έχει και Android 
Auto βεβαίως και Apple CarPlay, ασύρ-
ματα. Μπορείς ακόμη και να κατεβάσεις 
εφαρμογές από το Play Store όπως θα 
έκανες στο smartphone. Τα γραφικά και 
εδώ είναι κρυστάλλινα, ενώ η φωτεινότη-
τα της οθόνης ρυθμίζεται ώστε να είναι 
ορατή ακόμη και κάτω από δυνατό ήλιο.

Το σύστημα κλιματισμού αποτελείται από 
φυσικούς διακόπτες σε μία σειρά ακρι-
βώς κάτω από την οθόνη. Μπορεί να μην 
έχουμε τους κλασικούς περιστροφικούς 
που βρίσκουμε σε άλλα Renault, όμως 
και αυτοί εδώ αποδεικνύονται πολύ 
βολικοί. Οι ενδείξεις βεβαίως πλέον είναι 
μέσα στην οθόνη. Την ενδιαφέρουσα 
εικόνα της καμπίνας ενισχύει και το νέας 
σχεδίασης τιμόνι, πάνω στο οποίο βρί-
σκεται ο διακόπτης του multi-sense από 
όπου επιλέγουμε τα προφίλ οδήγησης.

Ενδιαφέρον έχει και το ιδιαίτερο σχεδι-
αστικά υποβραχιόνιο που μετακινείται 
εμπρός πίσω, ρυθμίζοντας ανάλογα τις 
διαθέσιμες θήκες που βρίσκονται ακρι-
βώς από κάτω. Τα υλικά είναι εξαιρετικά, 
ποιοτικά και μαλακά, ενώ υπάρχουν 
ένθετα σε ύφασμα που ανάλογα με την 
έκδοση μπορούμε να έχουμε ξύλο, δέρμα 
ή αλκαντάρα. Ένα πολύ σημαντικό στοι-
χείο είναι πως οι πόρτες καλύπτουν τα 
μαρσπιέ, ενώ έχουμε και αρκετά κάθετο 
άνοιγμα για εύκολη πρόσβαση.

Άνετοι χώροι
Οι πίσω χώροι στο Austral είναι από 
τους καλύτερους στην κατηγορία, φιλοξε-
νώντας με άνεση τρεις ενήλικες. Το πίσω 
κάθισμα μάλιστα είναι και συρόμενο 
κατά 16 εκατοστά, επιτρέποντας έτσι τη 
διαμόρφωση του χώρου επιβατών και 
αποσκευών, ανάλογα με τις ανάγκες της 
στιγμής. Ο χώρος των αποσκευών λοιπόν, 
ανάλογα με τη θέση του πίσω συρόμενου 
καθίσματος είναι από 500 έως 575 λίτρα 
και στην πράξη είναι πολύ βολικός σε 
σχήμα και βάθος. Έχει και μεταβαλλόμενο 
δάπεδο που σε συνδυασμό με την αναδί-
πλωση των καθισμάτων θα εξυπηρετήσει 
σε απαιτητικές περιπτώσεις μεταφοράς. 
Ωστόσο, το αυτοκίνητο της δοκιμής μας 
ήταν η πλήρως υβριδική έκδοση E-Tech, 
στην οποία ο χώρος αποσκευών μειώνε-
ται στα 430-555 λίτρα, καθώς μειώνεται 
και το διαθέσιμο βάθος του λόγω της 
υβριδικής τεχνολογίας.

Renault Austral E-Tech 
Hybrid 200ps
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∆ΟΚΙΜΗ RENAULT AUSTRAL

Οδική συμπεριφορά
Κάτι που μας εντυπωσίασε περισσότερο από οποιοδήποτε 
άλλο χαρακτηριστικό στο Renault Austral E-Tech, είναι το 
σύστημα ενεργής τετραδιεύθυνσης 4Control. Με πολύ απλά 
λόγια, εδώ δεν στρίβουν μόνο οι εμπρός τροχοί, αλλά και οι 
πίσω, προσφέροντας ασυναγώνιστη ικανότητα ελιγμών σε 
χαμηλές ταχύτητες και καλύτερη σταθερότητα στις υψηλές 
ταχύτητες. Όταν κινούμαστε στην πόλη ή σε ταχύτητες μέχρι 
τα 30 km/h, οι πίσω τροχοί στρίβουν αντίθετα με τους εμπρός 
και σε γωνία μέχρι 5 μοίρες. Αυτό είναι αρκετό για να δώσει 
την ευελιξία ενός αυτοκινήτου πόλης, παρά τα 4,5 μέτρα του 
Austral, ενώ το παρκάρισμα ή τις στενές αναστροφές το αυτο-
κίνητο τα έχει για παιχνίδι. Ακόμη και στα στενά της πόλης ο 
οδηγός αντιλαμβάνεται ένα πολύ κοφτερό τιμόνι σε αίσθηση, 
ενώ ακόμη και οι αλλαγές λωρίδας σε χαμηλές ταχύτητες 
γίνονται με χειρουργικές κινήσεις. Απίστευτη αίσθηση!

Για να έχουμε ένα μέτρο σύγκρισης, με την τετραδιεύθυνση 
το Austral έχει κύκλο στροφής στα μόλις 10,1 μέτρα, ενώ το 
Austral χωρίς τετραδιεύθυνση έχει κύκλο στροφής στα 11,4 
μέτρα. Η έκδοση με το σύστημα 4Control δηλαδή είναι πιο 
ευέλικτη ακόμη και από ένα Renault Clio, το οποίο έχει κύκλο 
στροφής στα 10,4 μέτρα! Επίσης, οι στροφές του τιμονιού 
είναι ελαφρώς λιγότερες εδώ, στις 2,3 από άκρη σε άκρη.

Όταν ξεπεράσουμε τα 50 km/h σε ταχύτητα, οι πίσω τροχοί 
συνεχίζουν και στρίβουν μαζί με τους εμπρός, αλλά πλέον 
στρίβουν προς την ίδια κατεύθυνση και σε μικρότερη γωνία, 
μέχρι τη 1 μοίρα. Και αυτό είναι αρκετό για να έχουμε ταχύ-
τερη απόκριση στην αλλαγή κατεύθυνσης ή στις στροφές και 
ταυτόχρονα αυξημένη σταθερότητα. Ταυτόχρονα η λειτουργία 
αυτή δίνει και έξτρα αμεσότητα στο τιμόνι, που κατά τα άλλα 
έχει μια ικανοποιητική πληροφόρηση.

Στα θετικά του πλήρως υβριδικού Austral περιλαμβάνεται και 
η ανάρτηση, η οποία εδώ είναι πλήρως ανεξάρτητη, με γό-
νατα ΜακΦέρσον εμπρός και πολλαπλούς συνδέσμους πίσω, 
σε αντίθεση με τα ήπια υβριδικά μοντέλα που πίσω έχουν 
ημιάκαμπτο άξονα.

Εκδόσεις και τιμές
Οι πλήρως υβριδικές εκδόσεις E-Tech είναι δύο από πλευράς 
εξοπλισμού, Techno και Esprit Alpine. Και οι δύο με υπερπλή-
ρη εξοπλισμό άνεσης και ασφάλειας, με ουσιαστικότερες δια-
φορές στο λίγο πιο σπορ bodykit της έκδοσης Esprit Alpine.

Οι τιμές ξεκινούν από τις 45.700 ευρώ στην έκδοση Techno 
και από 46.950 ευρώ στην Esprit Apline, με το σύστημα 
τετραδιεύθυνσης 4Control να διατίθεται αποκλειστικά ως 
προαιρετικός εξοπλισμός. Το Austral ωστόσο διατίθεται και σε 
ήπια υβριδικές εκδόσεις, με κινητήρα βενζίνης 1,3λτ., αυτόμα-
το κιβώτιο ταχυτήτων και ισχύ 13 ή 160 ίππων. Οι τιμές των 
ήπια υβριδικών εκδόσεων ξεκινούν από τις 34.450 ευρώ.

Τεχνικά 
χαρακτηριστικά
Renault Austral E-Tech Full 
Hybrid 200
Κυβισµός: 1199 cc

Ισχύς: 200 ps

Ροπή βενζινοκινητήρα: 205 
Nm/1750

Ροπή ηλεκτροκινητήρα: 205 Nm

0-100 km/h: 8,4 sec

Τελική ταχύτητα: 174 km/h

Μικτή κατανάλωση*: 4,6-4,7 
lt/100km

Εκποµπές CO2*: 104-106 g/km

Βάρος: 1517 kg (1627kg με 
τετραδιεύθυνση)

Ρεζερβουάρ: 55 lt

Χώρος αποσκευών: 430-555 lt

Απόσταση από το έδαφος: 180 
mm

Εργοστάσιο κατασκευής: 
Παλένθια, Ισπανία

*εργοστασιακή μέτρηση κατά 
WLTP

Αρχική τιµή Austral 130ps: 
34.450€
Τιµή αυτοκινήτου δοκιµής 
Austral E-Tech Full Hybrid 200: 
45.700€

Πλήρως υβριδικό με 200 ίππους
Αυτό που κατάφερε να κάνει εδώ η Renault, είναι να κατασκευάσει ένα 
πολύ αποδοτικό σύνολο που από µόλις 1200 κ.εκ. έχουµε 200 ίππους. Ο 
κινητήρας εσωτερικής καύσης είναι βενζίνης, 3-κύλινδρος µε Turbo, ο 
οποίος και συνεργάζεται µε έναν αποδοτικό ηλεκτροκινητήρα. Από µό-
νος του µάλιστα ο ηλεκτροκινητήρας αποδίδει 67 ίππους και 205 Nm ρο-
πής. Ροπή ίδια µε τον βενζινοκινητήρα, µόνο που εδώ την έχουµε άµεσα. 
Γι αυτό και σε συνθήκες πόλης, το αυτοκίνητο κινείται σχεδόν στο 80% 
των περιπτώσεων µόνο µε τον ηλεκτροκινητήρα και σε ταχύτητες ακόµη 
και κοντά στα 80 km/h. Όταν ζητήσουµε παραπάνω ισχύ ή απλά ξεφορ-
τίσει η µπαταρία, ο βενζινοκινητήρας τίθεται και πάλι σε λειτουργία.
Το σηµαντικότερο µε το Austral E-Tech αλλά και µε όλα τα αυτοφορτιζό-
µενα υβριδικά της αγοράς, είναι ακριβώς αυτό: το ότι είναι “αυτοφορτι-
ζόµενα”. Αποθηκεύουν ενέργεια από το ρολάρισµα και το φρενάρισµα σε 
µια µπαταρία και στη συνέχεια την επαναχρησιµοποιούν, κινούµενα ως 
ηλεκτρικά και µάλιστα δωρεάν.
Η µικτή µέση κατανάλωση που δηλώνει η Renault είναι τα 4,7 λτ/
100χλµ, τιµή που µπορεί να µην είδαµε κατά τη διάρκει ατης δοκιµής 
µας, ωστόσο χωρίς προσπάθεια καταφέραµε και είδαµε τιµές γύρω στα 
5,5 µε 5,8 λτ/100 χλµ. Θεωρούµε λοιπόν πως κινούµενοι αυστηρά στο 
πρόγραµµα ECO και µε κάποια στοιχειώδη προσοχή, ένας ιδιοκτήτης θα 
δει και κάτω από τα 5,5 λτ/100 χλµ. 
Όσο για τις επιδόσεις, οι 200 ίπποι είναι αρκετοί για να καλύψουν τις 
απαιτήσεις που µπορεί να έχει κανείς από ένα οικογενειακό αυτοκίνη-
το, µε το τυπικό 0-100 km/h να γίνεται σύµφωνα µε τη Renault σε 8,4 
δευτερόλεπτα.

Θετικά
•  Διαθέσιμοι χώροι και εσωτερική ευελιξία

•  Ποιότητα εσωτερικού

•  Χαμηλή κατανάλωση

Αρνητικά
•  Τιμή

•  Απουσία τετρακίνησης, έστω και ως προαιρετικός εξοπλισμός

•  Χώρος αποσκευών
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ΕΙ∆ΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α...  ...& ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ

Formula 1: Πρεµιέρα στις 2 Μαρτίου, 
ζωντανά σε ΑΝΤ1 και ΑΝΤ1+
Το 1ο Grand Prix, από τα 24 του φετινού Παγκόσμιου Πρωταθλήματος, 
της Formula 1 θα διεξαχθεί στην έρημο του Σακχίρ στο Μπαχρέιν και 
έρχεται σε ζωντανή μετάδοση σε ΑΝΤ1 και ΑΝΤ1+ το Σάββατο 2 Μαρ-
τίου στις 17:00. 

Την Πέμπτη 29 Φεβρουαρίου και την Παρασκευή 1η Μαρτίου, θα μετα-
δοθούν αποκλειστικά από το ΑΝΤ1+ οι ελεύθερες και οι κατατακτήριες 
δοκιμές των μονοθέσιων, που θα καθορίσουν τη γραμμή της εκκίνησης 
του πρώτου αγώνα του φετινού Πρωταθλήματος. 

Το μεγάλο ερώτημα είναι αν θα μπορέσει κάποιος οδηγός να εκθρονίσει 
τον Φερστάπεν, καθώς ο Σαρλ Λεκλέρκ ονειρεύεται τη στιγμή που θα 
κερδίσει στα ίσα τον Ολλανδό Παγκόσμιο Πρωταθλητή. Οι δοκιμές εξέ-
λιξης, που ολοκληρώθηκαν την προηγούμενη εβδομάδα στην ίδια πίστα, 
ανέδειξαν τη Ferrari ως την ομάδα που έχει σημειώσει σημαντική πρό-
οδο σε σχέση με το 2023. Δεδομένης της αποχώρησης του Σάινθ, στο 
τέλος της χρονιάς από την ιταλική ομάδα, καθώς στη θέση του θα πάει 
ο Χάμιλτον το 2025, ο Μονεγάσκος οδηγός συγκεντρώνει περισσότερες 
πιθανότητες από τους υπόλοιπους 19 οδηγούς να κοντράρει τον Φερ-
στάπεν. Βέβαια, ο Αλόνσο θεωρεί πως κανείς δεν έχει πιθανότητα και 
είναι βέβαιος ότι ο Ολλανδός θα πάρει τον 4ο συνεχή τίτλο του φέτος. H 
ιστορία της Formula 1 όμως, που φέτος ξεκινά την 74η σεζόν της, δεν 
είναι γραμμένη από βεβαιότητες αλλά από ανατροπές. Το φετινό πρωτά-
θλημα αριθμεί 24 αγώνες, τους περισσότερους στην ιστορία του, καθώς 
επιστρέφει μετά από απουσία 4 ετών το κινέζικο Grand Prix.

Το Renault Scenic είναι το 
ευρωπαικο αυτοκινητο του 2024
Το Renault Scenic E-Tech electric κέρδισε τον τίτλο του 
ευρωπαϊκού Car of the Year 2024 και έγινε το έβδοµο 
µοντέλο της Renault που ψηφίζεται ως ευρωπαϊκό “Αυ-
τοκίνητο Της Χρονιάς” (COTY) στην ιστορία του θεσµού.
Τα αποτελέσµατα της ψηφοφορίας ανακοινώθηκαν 
κατά τη διάρκεια ειδικής τελετής στη ∆ιεθνή Έκθεση 
Αυτοκινήτου της Γενεύης στην Ελβετία, τη ∆ευτέρα 26 
Φεβρουαρίου. Μετά τον πρώτο γύρο ψηφοφορίας τον 
περασµένο Νοέµβριο, το Scenic επιλέχθηκε ως ένας από 
τους 7 φιναλίστ, µεταξύ των BMW σειρά 5, BYD Seal, 
Kia EV9, Peugeot E-3008/3008, Toyota C-HR και Volvo 
EX30. Ο νικητής επιλέχθηκε από µια κριτική επιτροπή 
58 δηµοσιογράφων αυτοκινήτων από 22 χώρες, ανάµε-
σα τους και η Ελλάδα.
Το Scenic κατέκτησε την πρώτη θέση µε 329 βαθµούς 
και έγινε έτσι το έβδοµο µοντέλο της Renault που τι-
µήθηκε µε τον τίτλο «Car of the Year», µετά τα Renault 
16 (1966), Renault 9 (1982), Clio (1991), Scenic (1997), 
Megane (2003) και Clio (2006).
Το Scenic E-Tech είναι ένα αµιγώς ηλεκτρικό όχηµα που εξελί-
χθηκε πάνω στη µεσαία πλατφόρµα AmpR και είναι σχεδιασµένο 
για όσους αναζητούν ευελιξία. Έχει µήκος 4,47 µ. και είναι αρκετά 
συµπαγές σε µέγεθος για την ευρυχωρία που προσφέρει, γεγονός 
που διευκολύνει τη χρήση του καθηµερινά στην πόλη. Για µακρινά 
ταξίδια, το Scenic είναι σε θέση να εξασφαλίσει αυτονοµία έως και 
625 km (WLTP).
Τέλος να σηµειώσουµε πως αυτή ήταν η τρίτη συνεχόµενη χρονιά 
όπου ένα 100% ηλεκτρικό αυτοκίνητο κατέκτησε τον τίτλο του 
Ευρωπαϊκού Αυτοκινήτου της Χρονιάς, αφού το 2023 νικητής ήταν 
το ηλεκτρικό Jeep Avenger και το 2022 το KIA EV6.

Με μεγάλη επιτυχία πραγματοποιήθηκε το 1ο πανελλήνιο συνέδριο MG, που συνδυάστηκε με την κοπή της πρωτοχρονιάτικης πίτας του δικτύου επίσημων διανομέων & 
επισκευαστών MG, με την παρουσία του Προέδρου και Διευθύνοντος Συμβούλου του Ομίλου Συγγελίδη, κ. Πολυχρόνη Συγγελίδη. Στο συνέδριο συμμετείχαν οι επίσημοι 
διανομείς MG από ολόκληρη την Ελλάδα, συμπεριλαμβανομένων των νέων συνεργατών που έχουν ενταχθεί στο δίκτυο, καθώς και τα στελέχη της MG του ομίλου Συγ-
γελίδη. Έγινε απολογισμός των 3,5 μηνών του 2023 επιχειρηματικής δραστηριότητας της MG στη χώρας μας, ενώ το δίκτυο επίσημων διανομέων της MG ενημερώθηκε 
για τα πλάνα της εταιρείας, καθώς και για τα λανσαρίσματα που θα ακολουθήσουν μέσα στο 2024. Σε αυτό το πλαίσιο έγινε και η ανάλυση των εμπορικών στόχων της 
MG για τη νέα χρονιά.

1ο Πανελλήνιο συνέδριο δικτύου MG

∆ιοικητικές αλλαγές 
για το BMW Group Hellas
Από την 1η Μαΐου 2024, ο Christopher Puth, ο οποίος κατέχει τη 
θέση του Διευθύνοντος Συμβούλου του BMW Group Σλοβενίας από 
τον Αύγουστο του 2019, θα συνεχίσει την καριέρα του ως Διευθύνων 
Σύμβουλος στο BMW Group Hellas, διατηρώντας παράλληλα τις τρέ-
χουσες αρμοδιότητές του για τις εισαγωγές στις αγορές της Μάλτας, 
της Κύπρου και της Κροατίας.

Ο Christopher Puth εντάχθηκε στο δυναμικό του BMW Group το 
2003, όπου εργάστηκε σε διάφορες θέσεις που σχετίζονται με τις 
πωλήσεις και το μάρκετινγκ σε πολλές τοποθεσίες στη Γερμανία και σε 
ολόκληρη την Ευρώπη. Ξεκίνησε την επαγγελματική του σταδιοδρομία 
στην Pörringer + Schindler LLC ως διευθυντής τεχνολογίας παραγω-
γής. Ως απόφοιτος μηχανολογίας και Master of Business Marketing, 
διαθέτει τεχνολογικές και διοικητικές δεξιότητες, τις οποίες εφαρμόζει 
με επιτυχία στις επιχειρήσεις. Ο Andreas Sieben, ο οποίος διετέλεσε 
Διευθύνων Σύμβουλος του BMW Group Hellas τα τελευταία 3,5 χρόνια, 
θα αναλάβει νέα καθήκοντα ως επικεφαλής του τομέα Customer Support 
στη Γερμανία. Ο κ. Sieben έχει συνεισφέρει σημαντικά στην επιτυχία του 
BMW Group στην Ελλάδα. Κατά τη διάρκεια της θητείας του, η BMW 
κατέγραψε τις υψηλότερες επιδόσεις των τελευταίων 13 ετών στην εγχώ-
ρια αγορά και ειδικά για το 2023, η πολυτελής μάρκα έφτασε στα υψηλά 
προ ύφεσης επίπεδα πωλήσεων. Ομοίως, η MINI σημείωσε νέο ιστορικό 
υψηλό πωλήσεων με το μεγαλύτερο μερίδιο αγοράς στην Ευρώπη στην 
κατηγορία των πολυτελών αυτοκινήτων. Με τον κ. Sieben στο τιμόνι του 
BMW Group Hellas, η εταιρεία κατέκτησε την 1η θέση στην Ελλάδα στην 
κατηγορία των πολυτελών αυτοκινήτων το 2023, επιτυγχάνοντας μια 
αξιοσημείωτη αύξηση πωλήσεων της τάξεως του 30% (συγκριτικά με την 
προηγούμενη χρονιά) για τα οχήματα BMW / BMW i και MINI.

τον Αύγουστο του 2019, θα συνεχίσει την καριέρα του ως Διευθύνων 
Σύμβουλος στο BMW Group Hellas, διατηρώντας παράλληλα τις τρέ-
χουσες αρμοδιότητές του για τις εισαγωγές στις αγορές της Μάλτας, 
της Κύπρου και της Κροατίας.

Ο Christopher Puth εντάχθηκε στο δυναμικό του BMW Group το 
2003, όπου εργάστηκε σε διάφορες θέσεις που σχετίζονται με τις 
πωλήσεις και το μάρκετινγκ σε πολλές τοποθεσίες στη Γερμανία και σε 
ολόκληρη την Ευρώπη. Ξεκίνησε την επαγγελματική του σταδιοδρομία 
στην Pörringer + Schindler LLC ως διευθυντής τεχνολογίας παραγω-
γής. Ως απόφοιτος μηχανολογίας και Master of Business Marketing, 
διαθέτει τεχνολογικές και διοικητικές δεξιότητες, τις οποίες εφαρμόζει 
με επιτυχία στις επιχειρήσεις. Ο Andreas Sieben, ο οποίος διετέλεσε 
Διευθύνων Σύμβουλος του BMW Group Hellas τα τελευταία 3,5 χρόνια, 
θα αναλάβει νέα καθήκοντα ως επικεφαλής του τομέα Customer Support 
στη Γερμανία. Ο κ. Sieben έχει συνεισφέρει σημαντικά στην επιτυχία του 
BMW Group στην Ελλάδα. Κατά τη διάρκεια της θητείας του, η BMW 
κατέγραψε τις υψηλότερες επιδόσεις των τελευταίων 13 ετών στην εγχώ-
ρια αγορά και ειδικά για το 2023, η πολυτελής μάρκα έφτασε στα υψηλά 
προ ύφεσης επίπεδα πωλήσεων. Ομοίως, η MINI σημείωσε νέο ιστορικό 
υψηλό πωλήσεων με το μεγαλύτερο μερίδιο αγοράς στην Ευρώπη στην 
κατηγορία των πολυτελών αυτοκινήτων. Με τον κ. Sieben στο τιμόνι του 
BMW Group Hellas, η εταιρεία κατέκτησε την 1η θέση στην Ελλάδα στην 
κατηγορία των πολυτελών αυτοκινήτων το 2023, επιτυγχάνοντας μια 
αξιοσημείωτη αύξηση πωλήσεων της τάξεως του 30% (συγκριτικά με την 
προηγούμενη χρονιά) για τα οχήματα BMW / BMW i και MINI.
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ΕΙ∆ΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΛΛΑ∆Α...  ...& ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ

Πράσινο υδρογόνο:
Συστήµατα ηλεκτρόλυσης 300 MW στην Ελλάδα
Καθώς στο εθνικό σχέδιο για την ενέργεια και το κλίμα υπάρχει σαφής πρόβλε-
ψη για ένταξη του «πράσινου» υδρογόνου στον ενεργειακό χάρτη της χώρας μας, 
οι εξελίξεις τρέχουν μαζί με τις επενδύσεις – οι οποίες στηρίζονται σε γενναίες 
επιδοτήσεις. Σε πρώτη φάση προβλέπεται η εγκατάσταση στην Ελλάδα συστημά-
των ηλεκτρόλυσης 300 MW μέχρι το 2030.

Σημαντικοί ελληνικοί ενεργειακοί όμιλοι έχουν ήδη έτοιμα ή ετοιμάζουν σχέ-
δια για παραγωγή «πράσινου» υδρογόνου, με πλέον χαρακτηριστικό αυτό της 
Hellenic Hydrogen (μιας κοινοπραξίας της ΔΕΗ με τη Motor Oil) για ένα μεγάλο 
έργο, το “North-1” – μια μονάδα ηλεκτρόλυσης 100 MW στις εγκαταστάσεις των 
πρώην λιγνιτικών μονάδων της ΔΕΗ στο Αμύνταιο, η οποία θα παράγει 12.600 
τόνους πράσινου υδρογόνου το χρόνο. Σημειώστε δε ότι η Hellenic Hydrogen 
έχει στόχο να διπλασιάσει σταδιακά την ισχύ της μονάδας ηλεκτρόλυσης, στα 
200 MW. Ανάλογα έργα θα πραγματοποιηθούν επίσης, στη Μεγαλόπολη και 
στην ευρύτερη περιοχή του διυλιστηρίου της Motor Oil στην Κόρινθο.

Από την πλευρά της, η Helleniq Energy ετοιμάζει τη δική της μονάδα ηλεκτρό-
λυσης στο διυλιστήριο της Ελευσίνας, με το πράσινο υδρογόνο να εξετάζεται και 
ως μέσο αποθήκευσης ηλεκτρικής ενέργειας από ΑΠΕ και για το διυλιστήριο της 
Θεσσαλονίκης. Η περιοχή της Μαγνησίας έχει επιλεγεί από τον Όμιλο Κοπελού-
ζου που θέλει να εγκαταστήσει μονάδες ΑΠΕ συνολικής ισχύος 50 MW, προκει-
μένου να τροφοδοτεί με καθαρή ενέργεια μία μονάδα ηλεκτρόλυσης ισχύος 10 
MW.

Το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας ετοιμάζει σχέδιο για τη στήριξη της 
δημιουργίας των πρώτων μονάδων παραγωγής «πράσινου» υδρογόνου (ώστε 
αυτό να είναι οικονομικά ανταγωνιστικό με το υδρογόνο που παράγεται από φυ-
σικό αέριο). Σημειώστε ότι το 2030 η συνολική παραγωγή πράσινου υδρογόνου 
αναμένεται να φτάσει τουλάχιστον τα 0,92 TWh, ποσότητα που απαιτεί να υπάρ-
χουν εγκατεστημένα συστήματα ηλεκτρόλυσης δυναμικότητας περίπου 300 MW.

Είναι προφανές ότι η αρχή έγινε και στη χώρα μας θα έχουμε σύντομα τα πρώτα 
δείγματα μιας υποδομής υδρογόνου που θα βοηθήσει στη μείωση του ανθρακι-
κού αποτυπώματος μιας σειράς δραστηριοτήτων. Για παράδειγμα - όπως χαρα-
κτηριστικά αναφέρεται στο εθνικό σχέδιο για την ενέργεια και το κλίμα (ΕΣΕΚ) - 
«στον τομέα των βαρέων οδικών μεταφορών, είναι δυνατό να εφαρμοσθεί η λύση 
των κυψελών καυσίμου αερίου υδρογόνου. Στο πλαίσιο αυτό και σε συμφωνία 
με την Ενωσιακή νομοθεσία (AFIR), θα ιδρυθούν πρατήρια υδρογόνου, καταρ-
χήν σε πιλοτική βάση, ή/και για την εξυπηρέτηση ιδιαίτερα των βαρέων μεταφο-
ρών (συνολικά τουλάχιστον 26 μέχρι το 2030), ενώ μετά το 2030 αναμένεται η 
περαιτέρω επέκτασή τους, αναλόγως των τεχνολογικών εξελίξεων.»

Στα επιβατικά αυτοκίνητα είναι ξεκάθαρο ότι έχει προκριθεί η λύση της ηλεκτρο-
κίνησης με μπαταρίες για τα οχήματα μηδενικών ρύπων, στο χώρο του επαγγελ-
ματικού αυτοκινήτου υπάρχει έντονο ρεύμα υπέρ της λύσης των ηλεκτροκίνη-
των οχημάτων με κυψέλες υδρογόνου (Fuel Cell Electric Vehicles - FCEV). Κυρί-
ως αν πρόκειται για φορτηγά εθνικών και διεθνών μεταφορών, επειδή ο χρόνος 
ανεφοδιασμού τους είναι αντίστοιχος με αυτόν των συμβατικών φορτηγών (5-10 
λεπτά). Δεν χρειάζεται δηλαδή να περιμένουν μία ή περισσότερες ώρες για την 
επαναφόρτιση των μπαταριών, όπως συμβαίνει με τα πλήρως ηλεκτρικά οχήμα-
τα μπαταρίας. Ήδη η Hyundai έχει διαθέσει τα πρώτα ηλεκτρο-υδρογονοκίνητα 
φορτηγά της στην Ελβετία και την Αυστρία, ενώ αξίζει να σημειώσουμε ότι η 
λύση των FCEV εξετάζεται και στα επιβατικά αυτοκίνητα από μεγάλες αυτοκινη-
τοβιομηχανίες όπως η Toyota, η Hyundai και η BMW.

Αξίζει να σηµειωθεί ότι 
η CYRUS βασίζεται στα 
περισσότερα από 52 
ανθρωπο-έτη τεχνο-
γνωσίας που συγκε-
ντρώνουν οι ιδρυτές 
και οι συνεργάτες της 
– όλοι τους διακεκρι-
µένοι επιστήµονες και 
µηχανικοί, ενώ ήδη η 
εταιρία έχει προσελ-
κύσει το ενδιαφέρον 
ξένων επενδυτών.

Νέο µέλος στο 
∆ιοικητικό Συµβούλιο 
της Kosmocar Α.Ε.
Ο κ. Αριστείδης Αραβανής, εξέ-
χον στέλεχος της Ευρωπαϊκής 
αγοράς αυτοκινήτου αποτελεί 
πλέον µέλος του ∆ιοικητικού 
Συµβουλίου της Kosmocar A.E. 
Ο κ. Αραβανής έχει διαγρά-
ψει µια λαµπρή διαδροµή σε 
υψηλές διοικητικές θέσεις και 
έχει διατελέσει επί σειρά ετών 
Πρόεδρος και ∆ιευθύνων Σύµ-
βουλος της Toyota Ελλάς ΑΒΕ-
Ε, µέλος του Group Executive 
Committee της Inchcape plc 
στη Μεγάλη Βρετανία και 
∆ιευθύνων Σύµβουλος της 
Inchcape για τις αγορές της 
Κεντρικής Ευρώπης. Είναι 
επίσης µέλος του ∆ιοικητικού 
Συµβουλίου του ΙΟΒΕ.

To Continental UltraContact NXT 
βραβεύεται µε το Gold 
International Design Award
Με το «Χρυσό» βραβείο, στην κατηγορία «Automotive & Transport / 
Cars Accessories» των International Design Awards 2023 (IDA) βραβεύ-
τηκε πρόσφατα το UltraContact NXT της Continental! Με έως και 65% 
ανανεώσιμα, ανακυκλωμένα και πιστοποιημένα με ισοζύγιο μάζας υλικά 
ISCC Plus, το UltraContact NXT είναι το πιο βιώσιμο ελαστικό παραγω-
γής της εταιρείας, μέχρι σήμερα. 

Το σχεδιαστικό όραμα της Continental ήταν να αναπαραστήσει οπτι-
κά τη βιώσιμη αποστολή του UltraContact NXT. Αυτό αποτυπώθηκε 
σχεδιαστικά, με ένα 3D φύλλο – σύμβολο, που υπάρχει στο πλαϊνό του 
ελαστικού. Επιπλέον, η σχεδίαση του πέλματος δεν είναι μόνο τεχνικά 
βελτιστοποιημένη, αλ-
λά υποστηρίζει και την 
εμπιστοσύνη στο προϊόν 
μέσω του χαρακτήρα του. 
Σχεδιαστικές λεπτομέρειες, 
όπως το απαλό σχήμα των 
εγκάρσιων αυλακώσεων 
και οι άκρες των μπλοκ του 
πέλματος υποστηρίζουν, 
μεταξύ άλλων, την εξαιρετι-
κή συμπεριφορά του στην 
τριβή.

Ο όµιλος 
επιχειρήσεων 
Σαρακάκη
αποκλειστικός 
αντιπρόσωπος 
των µπαταριών

Energizer
Ο όμιλος Σαρακάκη, με 102 χρόνια ιστορίας στο 
επιχειρηματικό γίγνεσθαι της χώρας και με την 11ετή 
επιτυχημένη δραστηριοποίησή του στον τομέα των 
μπαταριών, ανακοινώνει την αποκλειστική αντιπροσώ-
πευση και διανομή των μπαταριών μολύβδου και AGM 
της μάρκας “Energizer”. Οι μπαταρίες μολύβδου και 
AGM “Energizer” κατασκευάζονται από την Clarios, 
το μεγαλύτερο ευρωπαϊκό εργοστάσιο παραγωγής 
συσσωρευτών και ένα από τα μεγαλύτερα παγκοσμίως. 
Οι μπαταρίες Energizer είναι διαθέσιμες για μία πλήρη 
γκάμα εφαρμογών στο δίκτυο συνεργατών σε όλη την 
Ελλάδα.

Ο όµιλος 
επιχειρήσεων 
Σαρακάκη
αποκλειστικός 
αντιπρόσωπος 
των µπαταριών

Energizer
Ο όμιλος Σαρακάκη, με 102 χρόνια ιστορίας στο 
επιχειρηματικό γίγνεσθαι της χώρας και με την 11ετή 
επιτυχημένη δραστηριοποίησή του στον τομέα των 
μπαταριών, ανακοινώνει την αποκλειστική αντιπροσώ-

Το δικό τους ρόλο στην δημιουργία των υποδομών του υδρογόνου – η 
οποία αποτελεί ευρωπαϊκή επιταγή - καλούνται να παίξουν μια σειρά ελ-
ληνικές εταιρίες που έχουν αναπτύξει δική τους τεχνογνωσία σε μια σειρά 
τομείς. Σε αυτές περιλαμβάνεται και η CYRUS η οποία ιδρύθηκε το 2019 ως 
τεχνοβλαστός του ΕΚΕΦΕ Δημόκριτος, έχοντας δημιουργήσει μια καινοτόμο 
λύση θερμικής συμπίεσης του υδρογόνου, η οποία μπορεί να συμβάλλει 
αποφασιστικά στην ανάπτυξη της υποδομής που απαιτείται για τη διάδοση 
της χρήσης του καθαρού αυτού καυσίμου. Ο πρωτοποριακός συμπιεστής 
υδρογόνου της CYRUS αξιοποιεί τις δυνατότητες που προσφέρουν τα 
μεταλλικά υδρίδια επιτυγχάνοντας τις υψηλές πιέσεις (άνω των 200 bar) 
που απαιτούνται για τη συμπίεση του υδρογόνου, με χαμηλή κατανάλωση 
ενέργειας στη μορφή εύκολα διαθέσιμης / προσβάσιμης θερμότητας (low 
grade heat) και μηδενικό θόρυβο. Χειροπιαστό δείγμα των δυνατοτήτων 
της τεχνολογίας αυτής αποτελεί ο πρώτος στην Ελλάδα, πρότυπος σταθμός 
ανεφοδιασμού ελαφρών οχημάτων με υδρογόνο που λειτουργεί στο χώρο 
των εγκαταστάσεων του ΕΚΕΦΕ Δημόκριτος.
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